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Introduccio

El Club Nautic Costa Brava de Palamos, el primer de la Costa Brava que encara
existeix i un dels més antics de Catalunya, és una entitat que té per objectiu el
foment, el desenvolupament i la practica continuada de l'activitat fisica i esportiva
sense finalitat de lucre. L'activitat esportiva principal de l'entitat és de caracter
federat. I té com a principal modalitat esportiva la vela, és a dir, 1a vela lleugera i
els creuers, perd també la pesca esportiva, la motonautica i el radiocontrol. Aixi ho
diuen els seus estatuts, ratificats el 2008, que segueixen la linia marcada des dels
seus origens: desenvolupar l'aficid als esports maritims de vela, motor, rem,
natacio, pesca en les seves diverses modalitats, i activitats subaquatiques, celebrar
competicions nautiques i fomentar el progrés i la construccid naval.

L'entitat, que des dels seus origens, a finals dels anys 40 del segle XX, ha ocupat la
zona de la platja de la Catifa, a redos de l'escullera del port de Palamos, origen de
la vila, compte actualment amb 255 amarratges per embarcacions de 5 a 25
metres d'eslora. El Club, que es va desenvolupar a partir de 1958, proporciona
aigua, llum, combustible, extracci6 d'aigiies negres i sentina, grues, varador,
magatzems i marineria les 24 hores del dia.

El Club, ubicat al centre de la Costa Brava, a 117 quilometres de Barcelona i 46 de
Girona, tamb¢é compte amb una serie de serveis complementaris, com son el

restaurant, una terrassa bar, una piscina d'aigua salada i dutxes.
Palamos

El port de Palamos, origen del Club, ha estat també el motiu del naixement de la
vila. El port de Palamos va sorgir de la iniciativa del comte-rei de Barcelona Pere 11
el Gran per tenir un lloc per als seus vaixells a 'Emporda, sota domini eclesiastic o
dels comtes dEmpuries, ja que oferia unes bones condicions nautiques. I per
aconseguir aquest port, el comte-rei va adquirir el castell de Sant Esteve de la
Fosca al Bisbat de Girona. L'adquisicid es va fer l'any 1277. I per assegurar un
rapid i durador poblament del nou territori reial, Pere II va dictar al cap de dos
anys la Carta Pobla, que és com l'acta fundacional de la vila de Palamos. La Carta
Pobla, signada el 3 de desembre de 1279, marcava els privilegis dels habitants del
nou territori reial, on ja existia un palau fortalesa. En els primers deu anys, es
constata que de les dinou families residents a Palamos, set eren de Vilarroma,
quatre de Mont-ras, dues de Calonge, dues de Fanals (actual Platja d'aro), una de
Vall-llobrega i una de Barcelona.

El port, en els seus origens, tenia una funcidé totalment militar. No només per fer
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front als altres poders de 1'Emporda, especialment del comtes d'Empuries, sind
també per donar suport a l'expansio de la corona catalano-aragonesa cap a la
Mediterrania. Aixo va fer que el port i Palamods es convertis en un enclau
estrategic. 1 ben aviat, dins els conflictes amb Franca, va tenir lloc una batalla
naval davant les nostres costes. ?s la batalla de les illes Formigues. Pero el port no
va fer cap progrés d'infraestructures. L'equipament va comencar a dinamitzar-se a
partir del segle XIV, davant les pressions politiques que afavorien la utilitzacio
portuaria de Palamos en front al de Sant Feliu de Guixols. I no es fins després de la
Guerra del Frances, a principi del segle XIX, quan les embarcacions de guerra van
haver de comencar a conviure amb les de comerc de cabotatge, especialment
incentivat per la industria del suro de la comarca. I també va comencar a agafar

pes el sector pesquer, que va incorporar noves tecniques i sistemes de pesca.
Les primeres regates

[ és també durant el segle XIX quan es van fer a la badia de Palamos les primeres
regates de vela. La primera que es t¢ documentada va tenir lloc el 28 de juliol de
1895, amb proves de vela i de rems. Les regates van estar organitzades per l'estacio
de Palamos del Real Yacht Club de Barcelona, segons consta en un programa de
I'eépoca.

Les proves de vela van consistir en tres s€ries de velers, segons el seu pes (menors
d'l tona, fins a 2,5 tones i més de 2,5 tones). Le regates van comencar a les 3 de la
tarda. I mitja hora més tard van tenir lloc les proves de rem, amb quatre series
segons el nombre de remers. En aquella ¢época el president de lentitat
organitzadora era Enric Vilalta. El jurat de les regates estava integrat per Antonio
Rizo, comandant de la canyonera Diligente, com a president; Acisclo Benabal,
ajudant de Marina d'aquest districte, com a vicepresident; Ildefons Camos, alcalde
del municipi, i els vocals Enric Vilalta, Aureli Martin, Florenci Cabarrocas i Adria
?lvarez.

I dos anys abans, en concret, el dia 19 de juliol de 1893, a la tarda, hi ha
constancia a través d'un diari de I'época que una balandra de les que utilitzava el
Club de Regates de Barcelona va arribar a Palamos. 1 s'explica que aquesta
embarcacid presentava l'avantatge que un cop tancades les escotes es feia
insubmergible. I durant el segle XX hi ha més informacions de regates de rems,
encara que sempre vinculades amb els actes de la festa major del municipi, com va
ser per la festa major de 1902, en que es va col?locar la primera pedra de
l'escullera.

Per la festa major de 1914 es van organitzar unes regates de balandres i canoes,
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organitzades pel Reial Club Nautic de Barcelona. I I'any 1928, hi ha constancia
que el Reial Club Maritim de Barcelona va celebrar una setmana nautica a la
Costa Brava, amb diverses proves de creuers i de triangles per aquesta zona. I
l'any segiient, era la seccio de rem del reial Club Maritim de Barcelona que feia un
festival maritim a base de regates a rem amb canoesi yolas.

Queda clar que el mén de la vela va arribar a les nostres contrades a través de la
gent de Barcelona que comencava a estiuejar a Palamos. El Real Club de Regates de
Barcelona va ser fundat el 1881, mentre que el Real Yacht Club, ho havia fet dos
anys abans. I aquestes dues entitats, que van ser les primeres en portar vaixells i
regates de vela al municipi, es van fusionar el 25 de gener de 1902 amb el nom de
Real Club de Barcelona. La nova entitat tenia per objectiu desenvolupar 1'aficio als
esports nautics, efectuar regates de vela i rem i fomentar el progrés de la
construccio naval. Perd aquesta unid no va durar gaire i es van separar, creant-se
el Club Maritim i el Club Nautic, entitats que encara perduren a la capital

catalana.

L'escullera

Des dels seus origens, el port de Palamos va romandre gairebé sense modificacions.
Tot 1 aix0, el port va anar potenciant-se amb el temps. I en aquest objectiu de
donar més forca a l'equipament portuari, un grup de persones encapcgalades pel
palamosi August Pages Ortiz van aconseguir i explotar una linia de tren entre
Palamoés i Flaga, on enllacava amb la linia de Barcelona a Franca. La linia
ferroviaria va ser inaugurada el 23 de marc de 1887, la qual arribava fins a les
rampes del port. I el tren, ja més de passatgers, va fer el seu darrer viatge el 28 de
febrer de 1956.

I a nivell intern, el primer gran canvi del port va arribar a principi del segle XX
amb la construccio de l'escullera o espigd d'abric per acabar amb els temporals de
garbi i1 per millorar el moll comercial, que no parava de créixer i necessitava més
calat. Les obres de construccid de l'escullera, adjudicades a Antoni Piera, gerent
de la societat Fomento y Construcciones de Barcelona, es van iniciar el 24 de juny
-festa major de la vila.- de 1902, amb la col?locacio de la primera pedra. L'acte va
comptar amb la presencia del ministre d'Instruccid Publica, Joaquin Lopez
Puigcerver, considerat el vertader artifex de la seva construccio. L'alcalde de
Palamos era el republica Josep Fabrega i Pou. L'espigd va comencar a fer-se prop
de la punta del Moli, davant l'illot del Gibé, i es va anar allargant en direccid oes
sud-oest. Tenia que fer 700 metres de llargada. I tot i que la pedra provenia de les

canteres del costat, on ara es troben els magatzems del Club i de Ports de la

4



Generalitat, la construccio del dic, a principi dels anys 10 del segle XX, encara
estava en construccid. Al mateix temps, a partir de I'any 1907 es va fer I'ampliacio
del Moll Vell, on es van anar ubicant amb el temps el rafal (construit l'any 1935-
36 i actual Museu de la Pesca) i la llotja de peix.

L'espigo d'abric va provocar el canvi dels corrents. I aixo va obligar l'any 1915 a
construir un espigo de contencio de sorres a la platja Gran i, a principi dels anys
30 del segle XX, es projectessin unes defenses a la platja de Sant Antoni de

Calonge.

Pepe el bus

Molta gent va participar en la construccid de l'escullera del port de Palamos. 1
entre aquests hi havia Epaminondas Katulas Beloca, natural d'Estacés, prop
d'Atenes (Grecia). Katulas va arribar a Palamos 'any 1906, juntament amb altres
nois grecs, per pescar esponges, si bé també pescaven corall, ja fos a la Llosa o a les
illes Formigues, amb el seu vestit de bus. Pero ben aviat li van oferir la possibilitat
de participar, com a bus, en la construccio de l'espig0. La seva tasca es concretava
en la col?locacié dels blocs, mirant que s'assentessin correctament.

En enllestir-se la construccio de l'espigo, Katulas va continuar treballant a Palamos
a través dels consignataris del port. Es dedicava a carregar i descarregar les
mercaderies dels vaixells. I quan feia falta un escafandrer, ell era l'encarregat de
submergir-se per arreglar les avaries o recuperar embarcacions esfonsades, per
mitja d'un vestit que tenia l'empresa Ribera. Una vegada el consignatari Matas li va
encarregar la feina de buscar una ancora amb set grillets que havia perdut un
vaixell norueg a la badia. I li va demanar un preu. Katulas 1i va demanar 1.000
pessetes si ho trobava i la meitat, si no ho aconseguia. En va cobrir mil. El seu
darrer treball de bus va ser a principi de la decada dels anys 50 del segle XX arran
de l'incendi del vaixell angles Blue Stara la badia.

L'any 1922 es va casar. I abans es va batejar, prenent el nom de Josep, ja que el seu
nom era molt complicat i els seus companys, per abreviar-ho, li deien Pepe.
Posteriorment es va nacionalitzar, pero sense renunciar a les seves arrels. Per aixo,
sempre que la gent li preguntava qui era ell responia: ?Soc ciutada del moén, perd
m'enorgolleix 'haver nascut grec?. Mentre treballava al moll era conegut com el
consol grec, ja que era l'intertrep quan arribava al port un vaixell amb bandera
hel?Ienica.

L'any 1981, coincidint amb la celebraci¢ de la fira del vaixell d'ocasio, Expobarco,
que organitzava I'Associacio d'Industries Nautiques (ADIN), Katulas, amb 95 anys,

va ser guardonat amb el premi Una vida dedicada al mar. El guardo 1i va entregar
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el comandant de Marina de Palamos, Antoni Gonzalez Huix, en un acte celebrat el
23 de maig de 1981 als locals del Club Nautic Costa Brava.

Els origens

Per buscar els origens del Club Nautic Costa Brava cap remontar-se als anys 40
del segle XX. En concret, I'any 1945 quan un reduit grup de joves palamosins
amants de la navegacid van decidir tirar endavant un equip de vela. Dins aquest
grup hi havia els germans Eduard i Rafael Pages i Francesc Ribera. El grup de joves
van tirar endavant la construccid de vaixells, en concrets de la classe Snipe, per
poder participar en unes regates que es feien a Sant Feliu deb Guixols i que
organitzava el Club de Mar s'Agaro, 1inic que existia al llarg de la Costa Brava i
que aplegava gent de Barcelona.

Els joves palamosins van arribar a crear una vintena d'embarcacions d'aquest
classe i van constituir la 31 flota divisionaria adscrita a 'Associacio de la classe
Snipe. I per poder-hi participar, davant la manca de transport de les embarcacions
per terra, es veien obligats a fer els desplacaments navegant. Aixi, quan feien la
sortida en una regata ja portaven entre 3 i 4 hores de navegacio. I en acabar les
proves, novament a tornar amb el vaixell cap a Palamos per mar.

El mes d'agost de 1946, els joves regatistes palamosines van participar en la prova
Palamos-Sant Feliu de classe Snipe. I el guanyador va ser Eduard Pages amb
l'embarcacié Neptunete. A més, dins de les regates realitzades durant la setmana,
Pages va aconseguir el quart lloc, guanyant la copa de Josep Fradera. A més,
Francesc Ribera va aconseguir el segon premi general, obtenint la copa de
I'Ajuntament de Sant Feliu de Guixols. L'entrega dels premis, que va comptar amb
la preséncia del Governador civil de Girona, Luis Mazo Mendo, es va fer el
diumenge 4 d'agost al Casino Guixolenc. I I'any 1947 es va fer una nova regata
amb la presencia de velers de la classe Snipe dels clubs de s'Agaro, del Natacid de
Barcelona, del Reial Club Nautic i del de Palamos. L'embarcacio Bobaret, de la

flota palamosina, va quedar en quart lloc.

El Club Nautic Costa Brava

Tot i el gran entusiasme de poder competir en regates, des de la Federacid
Espanyola de Clubs Nautics els hi van comunicar que per poder estar federats i
poder competir en proves oficials calia adherir-se a un club o bé crear-ne un. I
fou d'aquesta manera com els joves regatistes, amb el suport de gent del municipi,

van tirar endavant un club nautic. I es va dir, després d'obtenir el vistiplau de la
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Federacid Espanyola, Club Nautic Costa Brava. La nova entitat es va constituir i
federar el mes de maig de 1946.

I per fer possible la nova entitat es va crear una junta gestora, que va estar
presidida per Antonio de San Roman. La junta també comptava amb els germans
Pages, Francesc Ribera, J. Soler Roig, Lluis Bofill i Manuel Albalat. Bofill va ocupar-
se durant molts i molts anys de la tresoreria de l'entitat, mentre Albalat, de la
secretaria.

I 1a nova junta va decidir ubicar provisionalment la seu a la caseta de 1'Estacio de
la Societat Espanyola de Salvament de Naufrags, una entitat creada el 1884 i que
es trobava davant la platja de la Catifa. L'edifici era de principis del segle XX,
després que un aiguat va destrossar I'any 1908 la que tenia i que no es trobava a la
platja de la Catifa. La ubicaci¢ a l'edifici del Salvament de Naufrags va ser possible
gracies a Manuel Albalat, que en aquella ¢poca era el secretari de la junta local de
la societat.

També van crear una petita palanca amb quatre bidons i una planxa vella i el seu
propi gallardet, que agafa els colors de la matricula maritima de Palamos, groc i
blau. Aixi es va acordar que el banderi fos de fons groc amb una franja blava
vertical i una altra d'horitzontal creant quatre espais. I a l'espai de dalt a la dreta

un castell de color vermell, en referéncia al rei Pere 11, fundador de 1a vila.

Antonio de San Roman

Antonio de San Roman va presidir la junta rectora que va tirar endavant el Club
Nautic Costa Brava, convertint-se aixi en el primer president de l'entitat. San
Roman comptava com a vicepresident amb el doctor J. Soler Roig. El doctor tenia
una clinica privada a Barcelona i l'any 1949 va publicar el llibre Cirugia del
esofago. D'altra banda, el carrec de secretari va recaure en la persona de Manuel
Albalat, mentre la tresoreria la va agafar Lluis Bofill, que també va estar molts anys
a la junta de l'entitat, fent-se carrec de la tresoreria fins poc abans de morir, el 15
de maig de 1976. L'assemblea va acordar, poc abans de morir, concedir-li la
medalla al Merit del Club.

[ la junta va tirar endavant la redaccid dels estatuts de la nova entitat. I
paral?lelament, el Club desenvolupada una gran activitat esportiva. Aixi es van
organitzar regates de vela i de motor entre els esportistes de la Costa Brava. A
nivell de vela es va arribar a organitzar una prova de la classe Snipe d'ambit
estatal. Mentre que a motor, es van organitzar competicions en les que hi
participaven Albert Puig Palau, Soler Roig o una de les dones de l'artista Josep

Maria Sert.




Perd aquells anys de gran efervescencia van donar pas a uns anys de decadencia.
Cada cop es feien menys actes esportius, on cal destacar l'envelliment d'aquells

primers vaixells Snipe.

Reactivacié del Club

En pocs anys, totes les il.lusions es van anar diluint. Tot i aixo, l'entitat encara
constava com a federada. I aixo va ser el motiu del seu salvament i, seguidament,
reactivacio. I gran part de culpa la van tenir els fundadors del Club Nautic de Sant
Feliu de Guixols, que van decidir l'any 1957 crear l'entitat amb el nom de Costa
Brava, que era el nom del de Palamos.

La Federacio Espanyola de Clubs Nautics veia bé la creacio del nou club, pero no
va autoritzar el nom perque ja constava en el club de Palamos. Tot i aixo, davant
els anys de quasi nul.la inoperancia del club palamosi i més quan encara no havia
presentat els estatuts definitius, es va decidir encarregar al delegat regional, Félix
Escalas, que contactés amb el club de Palamos per saber si continuava les activitats
o bé es declarava dissolta.

[ Escalas, que no sabia on dirigir-se per contactar amb el club, va decidir adrecar-
se a un amic seu de Palamos, Felix Ribera, que sabia que havia estat soci de
l'entitat. I Ribera va decidir convocar els antics membres de la junta directiva i
alguns nous propietaris d'embarcacions per veure que feien. I tots ells van acordar
revifar l'entitat. Comencava aixi una segona etapa del club que ja no va deixar de
ser inoperant mai meés.

D'aquesta manera es va crear una nova junta gestora, presidida per Conrad
Walter, per tornar a comencar a tirar endavant l'entitat. En aquest temps també es
van redactar els estatuts i es van fer les primeres passes per aconseguir un
emplacament per a les passarelles d'amarratges. I amb les aportacions d'algunes
persones, com van ser Carlos Usandizaga, Luis Alonso, Josep Jordi Gari, Santiago
Soler Mata, Joaquim Gari i Albert Puig Palau, es va poder sufragar la construccio
de la primera palanca d'amarratges i fer front a les primeres despeses

d'organitzacio.

Conrad Walter Hermann

Conrad Walter es va convertir en el nou president de l'entitat que sorgia per mirar
de reactivar l'entitat. I per aixo es va constituir la junta gestora. Walter, que es va
convertir en el soci numero 1 de l'entitat, va comptar en la seva junta amb Felix

Ribera Casamada, vicepresident; Lluis Bofill, tresorer; Francesc Ribera, secretari, i
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Montserrat Mafiach, Josep Matas, Rogeli Mont, Narcis Vilar i Manuel Albalat com
a vocals. Walter va néixer el 1907 a Manheim (Alemanya), pero per aquesta €poca
feia ja molts anys que residia habitualment a Palamos.

I la nova junta va enllestir els estatuts de l'entitat, com també va comencar a
treballar amb idees i projectes, com podien ser les passarel.les, de cares a assegurar
la permanencia de l'entitat i evitar la seva possible desapariciod, com va estar a punt
de passar.

Els estatuts es van aprovar definitivament l'estiu de 1958. I, segons aquests, es
deixava clar en el primer article: "Entitat esportiva, tenint per objecte desenvolupar
l'aficid als esports maritims de vela i motor, celebrar competicions nautiques i
fomentar el progrés i la construccié naval". I que la seu es trobava al port de
Palamos, encara que provisionalment, s'ubicava al numero 5 de la placa Murada.
Amb els estatuts aprovats, es va poder aprovar la junta directiva, que va mantenir
Walter com a president de l'entitat. Aixi 'agost de 1958, el secretari va demanar el
vistiplau del Governador Civil del nomenament del president. I el mes de
novembre del mateix any, la Falange de Girona informava favorablement pel seu
nomenament en ser una persona de "bona conducta", pero també "adicte a la Causa
Nacional".

I amb la constituciod de la junta directiva, on hi estaven presents tots els que eren
membres de la gestora, es van incorporar també Carlos Usandizaga, com a
vicepresident, i Lluis Alonso, com a vocal i responsable de 1'apartat de motonautica.
[ Manuel Albalat va ocupar la secretaria de 1'entitat.

I Usandizaga va ser qui el va rellevar a la presidencia. A més, l'any 1978, en la
constitucid de la primera junta presidida per Francesc Llagostera, Walter va
ocupar la tercera vicepresidencia. I a principi de 1980, davant una renovacid que
es va fer de la junta, va decidir quedar-se a la junta directiva, perd només com a

vocal.
El primer pantala

Entre les primeres despeses que va tenir el Club hi havia un pantala, que donava
consistencia a l'atracament dels vaixells. Era el mes de juny de 1958 i s'acabava
aixi un llarg procés de dificultats diverses que es van poder superar. Fins llavors,
els vaixells havien atracat a l'invent de quatre bidons amb una planxa. I després es
va apostar per amarrar les embarcacions a unes boies que hi havia dins la darsena,
com també feien els pescadors amb les seves embarcacions, si és que no es
collocaven a la platja de la Catifa.

La passarella, que feia 25 metres de llargada, estava davant mateix de l'edifici del
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Salvament de Naufrags. La passera va aplegar en la seva primera temporada un
total de 18 embarcacions. I poc després es va construir un nou pantala, que també
sortia de quasi davant del mateix edifici. Amb els anys, es van anar fent altres
passarel.les al tram de la zona costera entre l'edifici i els Mollets. Un creixement
que anava parallelament lligat a l'increment de socis de l'entitat, una part dels
quals eren de fora de 1'Estat espanyol.

Pero també un creixement condicionat per la Confraria de Pescadors. Per exemple,
I'any 1965 es van voler allargar algunes de les palanques, pero dues d'elles estaven
condicionades al mort que tenia el vaixell Uranio dins de la darsena. I en no voler
treure el mort, les dues palanques no es van poder allargar.

L'edifici de Salvament també feia de seu del Club. I al mateix edifici hi havia un
petit bar que regentaven Josep Maria Ribas i Rafel Pages. Pero al poc temps el va
agafar Joan Romani Figueras, que, amb ['ajuda del seu pare, Joan Romani Elias, que
era pescador, van comencar a fer ranxos de pescadors. Aixi es complementava el
bar amb un restaurant. L'any 1966, el restaurant ja ocupava tota la planta baixa
del Salvament. Al mateix temps, la junta del Club es va veure en l'obligacid de
mirar de buscar un espai on fer-hi una caseta per a oficina a l'espera d'aconseguir

un lloc definitiu.

Vicen¢ Marti, el primer mariner

Pero la junta directiva també era conscient de tenir una persona per fer-se carrec
de les necessitats nautiques, és a dir, un mariner. I van agafar Vicen¢ Marti
Canalda, convertint-e en el primer treballador de I'entitat. Marti, gran coneixedor
del mar, ja que havia fet durant molts anys de pescador, va poder ensenyar als
socis de I'entitat moltes coses al respecte, essent més un mestre que no pas un
sirvent. Sempre tenia informat als membres del Club del temps o dels racons del
litoral.

La primera anecdota de Marti va tenir lloc el primer dia que va comengar com a
mariner del Club. Resulta que Marti va voler netejar una embarcacio de vela
classe 505, que presenta la peculiaritat que és molt inestable. Pero en trobar-se
amarrada a la palcanca, el mariner va decidir saltar a dins, com feia amb les
barques de pesca. Pero el veler es va comencar a moure fins que el va fer caure a
l'aigua. I el mes de setembre de 1958, davant un fort temporal de llevant, Marti,
juntament amb Miquel Doutres i algunes persones més, entre els quals hi havia el
mecanic Llibert Avifid, van aconseguir treure de la palanca la vintena
d'embarcacions i evitar aixi destrosses a les naus.

Tot i jubilar-se, Marti apareixia forca sovint pel Club. I la junta directiva va
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decidir el 17 d'abril de 1976 retre-li un homenatge. L'acte va estar presiditi pel
president del moment, Enric Coma-Cros, acompanyat de les vidues dels presidents
Pauli Torras i Carlos Usandizaga i d'integrants de la junta. Pero tamb¢ van venir
forca socis, com també la familia del mariner homenatjat. Marti va ser obsequiat
amb un rellotge, mentre la seva dona, Encarnacio Brull, va rebre un ram de flors.
Vicen¢ Marti va morir el 5 de febrer de 1977, als 81 anys d'edat. I el rellotge va
passar a un dels seus néts, Miquel Marti, que anys després es va convertir en el
director del Museu de la Pesca de Palamos.

Amb el temps van anar entrant nous treballadors, entre els quals cal destacar la
presencia de Miquel Doutres Calvet, que va convertir-e en el cap de la marineria.
L'any 1965, la junta va acordar que Doutres, que guanyava 2.000 pessetes a la
setmana durant la temporada estival, es quedés també durant els mesos d'hivern,
amb un sou setmanal de 1.500 euros. I abans de'acabar l'any, va entrar també un

mariner, que guanyava 1.000 pessetes setmanals.

Competicions propies

El resorgiment de l'entitat es va acompanyar ben aviat d'una revifalla de les
activitats nautiques. Aixi, el mateix any 1957, en ple mes d'agost, el Club va
organitzar, amb el suport del Reial Club Maritim de Barcelona., les primeres
regates. Per un costat, el Trofeu Palamos, adrecat a les embarcacions de la classe
Snipe. Per l'altre, el Trofeu Costa Brava, per a les embarcacions de la classe 6 M.FL.
El Trofeu Costa Brava va consistir en una regata creuer amb sortida de Barcelona i
arribava a Palamos, on s'havien de realitzar diverses proves en un camp fet a la
mateixa badia. L'any 1961, el Trofeu Costa Brava es va fer per a embarcacions de
la classe Dragon. I aquell mateix any, a més, es va fer una regata internacional de
la classe Vaurien. A l'any segiient, aquesta classe era la que participava en el
Trofeu Costa Brava.

L'any 1963, els dos trofeus del Club es van integrar dins de l'organitzacio de la I
Setmana Nautica de la Costa Brava. Aixo va permetre que també hi participessin
embarcacions de diverses nacionalitats. I l'any segiient, les dues regates es van
suprimir, ja que el Club va haver d'organitzar el Campionat d'Espanya i del Mon
de la classe Vaurien. Era la primera vegada que es feia el campionat mundial
d'aquesta classe.

L'any 1965 va tornar-se a celebrar les dues competicions tradicionals del club,
encara que el Trofeu Costa Brava comptava amb el premi Monés. Trenta anys més
tard, el 1995, l'activitat esportiva es centrava en el trofeu Primavera, destinat als

raquero -embarcacid d'aprenentatge- i als optimists, la regata per a velers

11



Palamos, illes Formigues i Palamos i el Trofeu Vila de Palamos, que arribava a la
setena edicio, adrecat a les classes Optimist, Europa i 420. Un parell d'anys abans,
el 1993, encara shavien celebrat el trofeus Costa Brava -classes Optimist i
Europa- i Baix Emporda. Des de l'any 1971 fins ara, l'entitat ha organitzat unn
total de 78 regates locals i socials.

I sense oblidar les proves a nivell espanyol i catala. Des de l'any 1971, shan
comptabilitzat 11 campionats d'Espanya i 12 de Catalunya. L'any 2005, el regatista
del Club David Omedes es va proclamar campid de Catalunya de la classe
420.Aix0 va permetre a Omedes participar en el campionat Mundial, que es va
celebrar el 2008 a Atenes, acabant en onze lloc. I aquest mateix any, el regatista
Ramon Figueras va participar en el campionat del Mon d'Optimist celebrat a

Turquia. Figueras va acabar en el lloc 51 sobre un total de 198 participants.

Carlos Usandizaga Lleonard (doctor?)

Carlos Usandizaga era un enamorat de les monotautiques. El mes d'agost de 1958
va aconseguir a l'estany de Banyoles el campionat d'Espanya de llanxa rapida en la
categoria D U de la classe Turisme. I el seu amic Albert Puig Palau, va aconseguir
el mateix en la categoria de C-1-U. I l'any segiient, Usandizaga va aconseguir el
subcampionat d'Espanya en la categoria E U, també¢ de la classe Turisme.
Usandizaga, tan punt va entrar en la junta directiva del Club, al llarg del 1958, va
comengar a preocupar-se directament de 'organitzacio dels serveis i va estudiar
les possibilitats i llocs idonis per a l'emplacament definitiu de les instal.lacions del
Club. I aquest impuls i capacitat de treball va fer que Walter apostés per ell com a
nou president de l'entitat. I aixi, a finals de 1958 o a principi de 1959, Usandizaga
va assumir el maxim carrec del Club. I va continuar treballant en un espai adeqiiat
per a un local social i serveis, més després del temporal de setembre de 1958.

De les gestions davant Ports de 1'Estat, Usandizaga ja li arribava la idea de Madrid
de traslladar el Club a la platja, al costat del Moll Vell. Usandizaga va morir el mes
d'octubre de 1960 com a conseqiiencia d'un accident de transit. I en el seu lloc va

entrar Pauli Torras Majem.
El pes del turisme
El creixement i expansio del Club Nautic Costa Brava va venir especialment pels

estiuejants, ja fossin de la demarcacidé de Barcelona o de l'estranger. L'expansio

turistica va afavorir moltissim l'increment del nombre de socis de l'entitat. L'any
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1959, el Club comptava amb 31 socis i 18 embarcacions. D'aquests socis, se sap
que 28 eren espanyols i la resta, 3, estrangers. ?s a dir, un frances, un suis i un
nord-america, que representaven el 9,6 per cent dels socis.

I aquestes dues xifres, tant a nivell de socis com d'embarcacions, van anar a l'alca
en pocs anys. Eren els anys de la gran expansio turistica de la poblacio, com també
passava a la resta de municipis costaners del litoral gironi. L'any 1960, l'entitat va
doblar el nombre de socis i quasi d'embarcacions. Aixi tenia 67 socis i 33
embarcacions. El nombre de socis estrangers ja era de 15. 5 francesos, 4 nord-
americans, 3 anglesos, 2 suisos i 1 belga.

L'any 1961, ja va passar a tenir 98 socis i 46 embarcacions. I el 1962, ja comptava
amb 153 socis 1 98 embarcacions. Ara, el nombre de socis estrangers era de 24.
10 francesos, 4 nord-americans, 3 anglesos, 3 suisos, 3 belgues i 1 alemany. I el
nombre de socis estrangers ja supera el 15 per cent del total.

Un any més tard, el 1963, el Club tenia 186 socis i 137 embarcacions. I 'any 1964
superava la barrera dels 200 socis (232) i 168 embrcacions. L'any 1965 el niimero
d'embarcacions supera les 200 (217) i 298 socis, I 'any 1966, supera els 300 socis
i embarcacions (343 i 302, respectivament).

Aquest gran creixement va obligar, per primer cop, a tancar temporalment
l'admissio de socis davant la manca d'espai. En aquells moments de la primavera
del 1966, és quan es va tirar endavant la redaccio del projecte del nou Club Nautic
Costa Brava. L'espai era molt minse, ja que el parquing comptava només amb unes
40 places per a cotxes, el restaurant només tenia una capacitat per a 50 persones,
la palanca de 215 metres no donava més de si, la gent que volia guardar les
embarcacions fora de 1'aigua havia d'anar a buscar magatzems fora de l'entitat i els
serveis de vestidors i dutxes no donaven a l'abast.

I deu anys més tard, el 1976, el nombre de socis es va disparar fins als 447. Pero
aquest fort increment va venir per la gent de Barcelona que venia a estiuejar a
Palamos o rodalies, no dels estrangers, que van anar a la baixa. El nombre de socis
de Barcelona era de 245, és a dir, el 54,4% del total Els de Palamos representaven
el 10%. I a principi d'aquest nou segle, el 2001, el nombre de socis es va reduir
drasticament, quedant amb un nombre semblant a l'any 1963, amb 246. 1

novament, els socis de Barcelona, que eren 116, representaven quasi la meitat.
Pauli Torras Majem
La mort de Carles Usandizaga, el mes d'octubre de 1960, va provocar que Pauli

Torras, que en aquella época ocupava la vicepresidencia, agafés les regnes del

Club com a nou president. Torras va intentar seguir l'estela que va deixar el seu
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antecessor, pero els diferents canvis dins de Ports de I'Estat Girona van frenar les
converses de cares a concretar un emplacament definitiu per al Club.

Tot 1 aquest impas de les relacions amb ['Estat, el president Torras va poder veure
com l'entitat anava creixenet de socis i embarcacions, pero no d'espai i ubicacio. El
seu mandat, pero va ser curt, ja que el 1963 va deixar el carrec perque l'ocupés
Enric Corominas Vila.

En la presidencia de Torras es va tirar endavant una nova activitat, la qual, per
desgracia, no va arribar a quallar. Es tracte de la travessia de la badia de Palamos.
?7s a dir, de Torre Valentina, on hi havia la sortida, fins al port palamosi. Era una
travessia dura. I per incentivar la participacio, el Club va convidar a presenciar la
competicid a dos grans nadadors de llarga distancia de Girona, Montserrat
Tresseras i Felipe Sanchez Babot. Tresseras, d'Olot, havia realitzat diverses proeses
nedant, com creuera el 1957 1'Estret de Gibraltar i, posteriorment, 1'Estret de la
Manega i els rius cabdalosos dels Estats Units. Per la seva banda, Sanchez Babot,
doctor gironi, també havia creuat, dos anys abans de Tresseras, 1'Estret de
Gibraltar. Sanchez Babot, pero, no va resistir no fer-la; va arribar en el setzena

posicio.
Regates Internacionals

Amb el creixement del Club amb socis i embarcacions, tot i que encara no podia
creixer en espai, l'entitat també va voler comencar a obrir-se a l'exterior. Aixi
entre el 101 18 d'agost de 1963 va organitzar, juntament amb els clubs de Calella i
de I'Estartit, el I Festival Nautic Internacional de la Costa Brava. Era un preambul
del gran esdeveniment que acabaria celebrant-se un any més tard, en concret del
24 al 26 de juliol de 1964, el primer Campionat Mundial de classe Vaurien.

La prova de vela, que fins ara shavia fet només a nivell europeu en els anteriors
quatre anys, va aplegar un total de 50 embarcacions de dotze paisos. La
participacid més nombrosa va ser la de Franca, amb 15 embarcacions, seguida de
Suissa (7) i Espanya i Belgica (5). També hi havia participants del Marroc, ?ustria,
Senegal, Noruega i Luxemburg, entre d'altres. El campionat va comptar amb la
presencia del president de 1'Avaurien Internacional, M. Herbulot, que és qui havia
dissenyat aquest vaixell de vela. Els guanyadors de la prova mundial va ser el
matrimoni frances Quevarel amb l'embarcacid Fufu Il Uns dies abans, es va fer el
campionat estatal de la mateixa classe Vaurien, que ¢s una embarcacio semblant a
'Snipe, perd de mesures més reduides.

I dos anys més tard, el 1966, va tornar a organitzar un altre campionat mundial.

Va ser el Campionat del Mon de classe 420. En aquesta prova, que va tenir lloc del
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19 al 22 d'agost, es van aplegar 85 embarcacions d'11 paisos diferents, entre els
quals hi havia Espanya, Franca, Italia, Anglaterra, Dinamarca, Canada i Israel. Va
guanyar la prova la parella Mouvet, de Franca. El primer espanyol de la
classificacio final va ser Tomas Moret, del Club de Vela Palafrugell.

I el 1968, va organitzar el Campionat d'Europa de la classe 470, que va aplegar
134 participants. El frances Marc Bouet, amb el vaixell Kokus, va guanyar la prova
d'aquesta classe, que feia poc que es fabricaven. El primer espanyol va ser Francesc
Blasco, amb el vaixell Nereo, que va quedar en el lloc 33.

Des de l'any 1971, el Club de Vela Palamos ha portat a terme un gran nombre de
competicionsinternacionals, arribant a organitzar 7 campiponats del mon i 5
d'Europa. Aixi trobem el Campionat del Mon juvenil de la IYRU, l'any 1974; la
Finn Gold Cup, el 1977; el Campionat d'Europa de classe Star, el 1979; el
Campionat del Mén de la claase Flying Dutchman, el 1981; el Campionat del Mon
de classe Winlander, el 1981; el Campionat del Mon de classe 420, el 1998, i el
Campionat Europeu de classe Finn, el 2006, que va aplegar unes 80 embarcacions,
entre els quals hi havia Rafael Trujillo, medalla de platja als Jocs Olimpics d'Atenes
2004.

La motonautica

Les activitats esportives, a part de la vela, comptava amb un altre atractiu. Era el de
la motonautica. Hi havia socis que els hi encantava les embarcacions amb motors
fora borda i fer carreres, com ¢és el cas de la familia Usandizaga. Carlos
Usandizaga, que va ser president del Club, va arribar a ser campié d'Espanya.

Les primeres competicions de motonautica van tenir lloc el 1957, amb el Trofeu
Baix Emporda, adrecades a les de classe Turisme. A partir de I'any 1961, la junta
directiva del Club va acordar 'organitzacio anual d'una regata anomenada Trofeu
Carlos Usandizaga, reservat a embarcacions fora borda de la clase Turisme.

I dins les proves de motonautica que es feien a la badia de Palamos, organitzades
pel Club, cal destacar la gimcana que es va fer el 1965, en ple mes d'agost. Era una
prova que fins aquell moment era desconeguda en els annals de I'esport nautic
espanyol. Pero la novetat va tenir males conseqiiencies, ja que el jove Jos¢ Maria
Llorens Usandizaga, de 15 anys, va tenir un aparatds accident en topar amb
l'embarcacid Norfeo. El jove pilot va sortir disparat del seu vaixell i va caure a
l'aigua després de volar uns 10 metres. El noi va patir lesions greus i va ser
internat a la clinica del doctor Munoz, a Girona, on ¢l va operar el doctor Galofre,
de Barcelona.

L'any 1966, a nivell de motonautica, el Club va organitzar el Campionat d'Europa
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en la categoria EU, el Campionat Estatal en les categories ET, FT i EU.

A Palamos, a part de la motonautica, també presentava aquell anys problemes era
l'esqui nautic, ja que les embarcacions fora borda arribaven fins a la platja per
anar a buscar els esquiadors. Aixo va crear un conflicte amb els banyistes. I davant
les protestes davant 1'Ajuntament, aquest va decidir el 1965, amb el suport del
Club, col.locar un balissament de boies per crear una zona reservada només als
banyistes. Pero molts conductors de fora borda van fer cas omis a les boies i
continuaven entrant. A finals d'any, la junta directiva, davant la perillositat dels
aparells de motonautica va decidir anar eliminant les proves que no tinguessin
caracter oficial.

Pero les proves de caracter oficial van continuar celebrant-se al llarg de les
decades dels anys 60 i 70. Aixi es van organitzar campionats de Catalunya,
Espanya i d'Europa. A més, l'any 1968 es va decidir que el trofeig de Carlos
Usandizaga tingués caracter internacional i destinat als fora borda de la categoria
ET. El guanyador d'aquell any, amb participacio de pilots italians, francesos i
alemanys, va ser per a l'espanyol Adolfo Platero. L'any 1972, aprofitant una prova
puntuable pel campionat d'europa de motonatica, el Club va crear el I trofeig

Costa Brava de Offshore. Fl va guanyar l'italia Ronny Bonnelli.

Enric Corominas Vila

Enric Corominas va entrar en substituci6 de Pauli Torras I'any 1963 i va deixar el
carrec el setembre de 1965 per motius estrictament personals, entrant en el seu
lloc Enric Coma-Cros., que ocupava en aquell moment el carrec de vicepresident.
Tot i el curt mandat, Corominas va tirar endavant el que poc després es convertiria
en el nou Club, i que és encara. Durant el seu mandat van tenir lloc ja les millores
de les instal.lacions de l'entitat de cares a millorar el servei. Al llarg de l'any 1963
es van comencar ja les obres per installar els serveis d'aigua potable i electricitat. I
complementat amb la collocacid6 de més palanques per amarraments i la
construccio del primer magatzem del Club, que feia uns 300 metres quadrats i
ocupava una nau que actualment ja no existeix i que en el seu lloc hi ha ara la sala
d'actes de l'entitat.

En aquesta mateixa ¢poca va comencar a funcionar un servei de bar, ubicat a la
caseta del Salvament de Naufrags. Pero ben aviat, el local es va convertir en bar-
restaurant.

Perd Corominas, a igual que els seus antecessors, volia aconseguir una concessio
de 1'Estat per obtenir una ubicaci6 definitiva per al Club. I dins d'aquestes gestions,

va arribar a aconseguir que vingués a visitar el port i les instal.lacions de l'entitat
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el ministre d'Obres Publiques, Silva Muioz. Va ser el 15 de setembre de 1965. Tot
estava encarrilat i era qiiesti6 d'esperar una mica més per aconseguir les
respectives concessions estatals per fer el nou Club. I no era per menys, més quan

l'entitat no parava de creixer en nombre de socis i d'embarcacions.

Entre l'escar i els Mollets

A principi de l'any 1965, davant les bones prespectiva d'aconseguir un lloc
permanent per a l'entitat, la junta directiva va apostar per no continuar fent
millores a les installacions existents. El criteri de la junta era anar a continuacio
dels Mollets i fins arribar a l'escullera. Per contra, Ports de 1'Estat a Girona era
partidari de traslladar el Club a la platja, al costat del Moll Vell. La idea de Ports es
considerava bona pel fet de poder disposar de molt més d'espai per emplacar-hi el
local social, els magatzems i un gran aparcament. El punt negre de la proposta era
el seu alt cost en la construccio de la darsena.

Pero Ports de 1'Estat també justificava aquest emplacament, ja que tenia en projecte
a la zona que volia el Club la construccid d'un escar, un punt per avarar les
embarcacions. L'estudi de I'avarador es va autoritzar el 31 de marc de 1964. Es va
tramitar al llarg de l'any 1965 i es va aprovar economicament el mes d febrer de
1966. El projecte, amb un cost de quasi 4 milions de pessetes, preveia fer una
plataforma sobre els esculls d'en Gibert i fer-hi una rampa de 125 metres de
llargada, dels quals 75 estarien submergits, amb una via per poder treure vaixells
de fins a 6 tones de pes i 3,5 metres de calat. L'equipament es complementava amb
uns tallers i una esplanada de 20 metres d'ample amb espai per a dos vaixells de
20 metres d'eslora.. Perd aquest projecte no es va executar.

Com tampoc va tirar endavant el projecte que va fer l'arquitecte Reig el mateix any
1965. El seu projecte es concretava en fer l'edifici social del Club sobre els Mollets.

El pressupost de fer la seu del Club als Mollets pujava a 300.000 pessetes.

El vial de l'escullera

Perd hi ha un projecte que si que va tirar endavant. Es tracte del vial d'accés a la
darsena pesquera i l'escullera per la platja de la Catifa, que va executar Ports de
'Estat; sortia del moll comercial i acabava a la zona de la pedrera. Era un projecte
que ja rondava des de l'any 1961. Segons els enginyers de Ports, la idea del vial
havia de servir per reordenar els diferents sectors de la zona portuaria. En
concret, havien plantejar preservar el moll comercial per a vaixells mercants i

construir un moll de ribera entre aquest moll i l'inici del dic, amb un calat de 4
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metres que podria habilitar-se com a moll pesquer. I fer una darsena de menor
calat al nord del moll comercial, al principi de la platja, per al trafic de la badia,
banys de recreo i embarcacions menors. En redactar-se l'avantprojecte del vial, ja
es va especificar que aquell tram de la Catifa era plena d'embarcacions de pesca i
esportives "en complerta anarquia”, més quan no disposava de serveis.

Pero el vial, que millorava substancialment el cami existent, també afectava les
concessions que hi havia al llarg de la platja de la Catifa, com eren l'establiment
de Salvament de Naufrags, que es deia que estava en desus i que era utilitzat pel
Club Nautic, i la propia entitat nautica Costa Brava. I aix0 comportaria uns canvis
de les concessions de la zona portuaria.

Aixo va fer que el Club, pero també La Societat Espanyola de Salvament de
Naufrags, la Cambra de Comerg, la Comfraria de Pescadors i el Centre d'Iniciatives
i Turisme al.leguessin contra l'avantprojecte. Els motius eren clars. que destrueix la
platja de la Catifa; que la platja mortigua el trencant de l'onatge en els dies de
temporal; que fa desapareixer l'edifici del Salvament, on es recorda que encara fa
la seva funcid; que destrueix la totalitat de les installacions del Club sense
solucionar previament el seu nou i definitiu emplacament, i que no ¢és cap
urgencia. En resum, creuen que és més important mantenir les dues entitats que
no pas el nou vial. Tot i1 aix0, proposen un pla general de tota la zona portuaria
que tingui en compte les actuals i futures necessitats de les entitats.

I aquesta proposta tamb¢ era defensada per I'Ajuntament en la seva al.legacio. 1
per mantenir la platja i les dues entitats, 'Ajuntament plantejava com a soluciod
més viable 1 economica aprofitar la carretera del far i fer una desviacio que arribés
fins al dic.

Pero Ports de 1'Estat tenia clar la necessitat de fer aquest vial, que tenia un preu de
sortida d'1.500.000 pessetes. El projecte es va adjudicar I'any 1966 a l'empresa
Pere Servia Canto de Pals per 1.473.579 pessetes. Les obres van comencar el 1967
iel 14 de maig de 1968 es feia la recepcid provisional de l'obra. L'edifici del
Salvament es va enderrocar el mes de desembre de 1967, després que es traslladés

el Club al nou edifici.

Enric Coma-Cros Pérez

Enric Coma-Cros va prendre les regnes del Club en la junta directiva de I'11 de
setembre de 1965. I en la segiient trobada, celebrada el 25 de desembre, es va
constituir la junta directiva que ell va presidir. La junta comptava amb Santiago

Fontanet, vicepresident i segon vocal, Manuel Albalat, secretari; Josep Albalat,

18]



secretari efectiu; Lluis Bofill, tresorer, i Ramon Sala, Francesc Valldeperas, Pauli
Torras, Enric Corominas -fins ara president- i Joan Roura, vocals, amb
responsabilitats especifiques cada un d'ells. I dos anys més tard es va renovar la
junta, entrent Miquel Doutres, Ramon Sanhelli, Joan Roura, Jordi Bosch, Felix
Gubert, Joan Figueras i Joaquin Ruiz-Giménez.

En la primera junta presidida per Coma-Cros, que és la primera que apareix
documentada, es va parlar de diverses actuacions com eren la construccid de
noves passarelles, la perllongacio de les ja existents, la installacid d'una grua,
I'habilitacio d'un aparcament de cotxes i magatzems per guardar les embarcacions
a l'hivern.

Eren els problemes que tenien, més o menys cada any. Al mateix temps, la direcciod
del Club mantenia les converses amb Ports de 1'Estat amb l'objectiu de poder trobar
un emplacament definitiu, més quan existia l'avantprojecte del vial de la Catifa
que comportava la seva desaparicio. Mentre continuaven les converses, el Club
també treballava en dotar l'entitat d'una secretaria en condicions, encara que es
dubtava del seu tamany i de la seva ubicacid. Anava tot 1ligat amb les converses
amb |'Estat.

Coma-Cros va deixar la presidencia el 1968, ocupant el seu lloc Francesc
Valldeperas, encara que a finals de 1974 va tornar a agafar les regnes del Club. I
s'hi va estar fins al 1978, en que va entrar Francesc Llagostera. En retornar Coma-
Cros com a president, es va tornar a aixecar actes de les juntes ordinaries i de les
assemblees. En aquesta segona ¢poca com a president, Coma-Cros va comptar com
a vicepresident a Josep Esteve Soler, a part de mantenir Lluis Bofill i Manuel
Albalat com a tresorer i secretari, respectivament. Com a vocals de la junta tenia
Leopoldo Rodés, Felix Gubert, Pau Camos, Juan Antonio Picardo, Lluis Martino i

Joan Figueras.

Els pirates de Cala Gogo

L'any 1966, Joan Roura Campabadal va voler celebrar el seu sant d'una manera
especial. I va plantejar a la resta d'amics guarnir una embarcacié de 1'¢época pirata
i anar fins a la platja del camping Cala Gogo, a Calonge, on hi havia la famosa
discoteca Bitacora's Club, inaugurada el 1962. Van guarnir el vaixell Teresa amb
un cand del segle XVII i armes del segle XV i XVL I el capita era Roura, que va
sortir acompanyat amb una trentena de socis del Club. Aixi, van assistir al
desembarcament Enric Coma-Cros, Lluis Maria Jover, Pere Cams, Enric

Corominas, Juan Antonio Picardo, Jordi Cottet, Lluis Ramirez, Josep Vidal, Joan
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Vidal, Santiago Fontanet, Francesc Valldeperas, Josep Mestres, Miquel Coutres,
Gabriel Moragas, Manel Recolons, Jordi Riviere, Pauli Torras, Joan Casas, Jordi
Brussi, Agusti Comadran, Ramon Sanllehi, Ramon Sala i Josep Mata.

L'embarcacio pirata tenia I'hora de sortida del Club a les 11 de la nit. I van arribar
a la platja de Cala Gogd una hora més tard. Abans de desembarcar la tripulacio, es
van tirar dos trets amb el cand. I en la seva estada van raptar Ampar Soler Leal. La
noticia del desembarcament va sortir publicada en el diari Tele/Expres del 27 de
juliol de 1966.

La construccid del nou Club

Les converses entre Ports de 1'Estat i el Club Nautic Costa Brava va prendre un nou
rumb el 13 de gener de 1966, quan el president Coma-Cros, amb el seu
antecessor, Corominas, i el secretari de 1'entitat, Manuel Albalat, es van desplacar a
Madrid per parlar amb el director de Ports, Mariano Martinez. D'aquesta
conversa, Martinez va plantejar destinar al Club l'espai que havien programat
inicialment per emplacar-hi un varador, és a dir, entre els Mollets i 1'escullera.
Eren uns 2.500 metres quadrats.

La junta directiva ja va encarregar el projecte als enginyers Pau Nobell i Jordi
Soler-Peix, que els hi van presentar el 4 de novembre de 1967. 1, paral.lelament,
la junta va acordar una derrama entre els socis de cares a contribuir al
financament de l'equipament del Club. La contribucid era de 10.000 pessetes per
SOCI.

El projecte, que no ¢és el que finalment es va construir, preveia dos ambits
d'actuacio: al costat de l'escullera, amb l'edifici social, una piscina, un avarador,
grues, passarelles flotants i passarelles adosades a l'escullera, aparcament de
vehicles... 1 a la zona de la pedrera, amb el taller i els magatzems per guardar les
embarcacions a l'hivern. L'edifici social es plantejava en planta baixa i pis. A la
planta baixa hi anava la secretaria tecnica, la infermeria, la cuina, el magatzem
general, el menjador dels mariners i els vestidors, és a dir, totes les funcions
esportives i de servei. I a la primera planta, que s'accedia per una escala, totes les
funcions socials. El pressupost d'aquest projecte era de 19.777.231,89 pessetes.

La concessio de l'espai, que es va fer efectiva l'any 1967, es va concretar en 3.000
metres quadrats en primera zona o maritima, 10.000 metres quadrats en segona
zona o espai de les canteres i 400 metres quadrats d'escullera. I ja amb el projecte
revisat i modificat, es van poder iniciar les obres. Era el 19 d'abril.

Es va comencar amb l'ampliacio cap al mar. Aquest espai, guanyat en gran part al

mar, era destinat fins aquells moments a diposit d'embarcacions velles. Les obres

20|



per guanyar espai al mar es va adjudicar a 1'empresa Puertos y Construcciones SA
de Madrid per 2,6 milions de pessetes. L'actuacio es va acabar el mes de setembre
de 1967. Al final, l'actuacid va costar més perque es va incloure l'enderroc de
l'edifici del Salvament i part de les installacions de l'entitat i acabar el vial fins a
l'escullera. Tota aquesta fase es va sufragar amb la derrama dels socis.

I després es va iniciar, abans d'acabar la primera, una segona fase, que amb un
cost de 7 milions de pessetes (42.000 euros), es va concretar en collocar
palanques, varadors, magatzems i un sortidor de combustible. Els magatzems son
els tres que es troben a la zona de la cantera i que estaven destinats a guardar
embarcacions 1 serveis auxiliars. Aquesta segona fase es va cobrir amb els
abonaments de propietat dels socis. I quedava una tercera fase i darrera, que era

fer el local social.
El Club de Vela Palamos

El Club Nautic Costa Brava va decidir a finals de 1966 tirar endavant el Club de
Vela Palamoés, com una filial seva. A més, es va decidir adquirir algunes
embarcacions de cares a fomentar i revitalitzar l'aficid a la vela, activitat que va
ser l'origen del Club, pero, al mateix temps, promocionar aquest esport entre la
joventut, que per dificultats economiques no podia ser membre del Club.

L'assemblea general reunida el 3 de desembre de 1966 va acordar les dues
actuacions esportives del Club. Els vaixells es van adquirir la primavera de 1967 i
es van concretar en 5 embarcacions de classe 420 a l'empresa Poliglas. Al mateix
temps, es va fer un projecte de reglament per regir les activitats. El delegat de
I'Escola, Josep Maria Mata, va ser l'encarregat de buscar un monitor. I aquest va
ser Josep Maria Prim. Tot i els exits inicials de I'Escola de Vela, l'activitat, com ja

passar en els origens de l'entitat, es va anar diluint al poc temps.

Jocs Florals La Catifa

L'any 1967, membres del Club van decidir organitzar uns Jocs Florals. Es va fer el
9 de desembre a l'hostal de la Catifa. El secretari dels jocs, Enric Corominas, va
justificar-los amb la idea de mantenir les tradicions liriques dels antics trobadors,
perd amb una proposta de tema. evocar la Catifa d'abans. El jurat després de la
corresponent deliberacid va decidir, a les tres de la matinada, donar el primer
premi, el guanyador de la Flor Natural, a Juan Antonio Picardo pel poema

Romance de Palamds y las siete donzellas mancilladas. També van ser guanyadors,
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Pere Camps i Salvat, amb el guardo de la Viola, pel poema apocrif Catifa, que mal
fe veo 1 presentat sota el lema de Los pueblos tienen los veraneantes que se
merecem, Lluis Maria Jover, amb 'Englantina, amb el rodoli Yo a la catifa llegué, i
a Bert Hoogvlist, amb una mencio especial, amb el poema Precaucions.

Sembla que es van fer altres edicions dels esmentats jocs Florals i que Picardo va
guanyar també la segona edicio. El que si podem recordar, ja que es van fer uns

exemplars numerats, és el poema guanyador de la primera edicio.

Estad atentos, hermanos,

Que un romcane os voy a contar
De siete donzellas

Sedientas de amor y sol,

En la Playa de Palamos.

Ay Palamos, que fué de tus donzellas...

A la sombra de tu iglesia
Sobre tu seno furquesa
Siete mancebos aguardan
Ahitos de vino y deseo

Fn eferna centinela

Ay Palamos, que fué de tus donzellas...

Noches de vino y jodienda
Amaneceres de sangre y hastio
Boca contra boca

Enfrentados mar y framontana

Tras un deseo siempre renovado

Ay Palamos, que fué de tus donzellas...

Las manos se buscan
Los cuerpos se acercan
Las bocas se abrazan
Los cuerpos se mezclan

Los sexos se juntan
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Ay Palamos, que fué de tus donzellas...

Bajo la piel un fuego se extingue
Tras la luz del amanecer

Dos miradas muertas, sin esperanza,
Un cigarrilo se enciende

Un didlogo de muerte fermina
Ay Palamos, que fué de tus donzellas...
Francesc Valldeperas Casas

Francesc Valldeperas va presidir el Club Nautic Costa Brava a partir del mes de
maig de 1968, en substitucid d'Enric Coma-Cros, que el va rellevar 6 anys més
tard. Tot i aixo, Valldeperas apareix dins de la primera junta de Coma-Cros, de
l'any 1965, com a tercer vocal i responsable de Personal, Manteniment,
Conservacio, Obres i Serveis Nautics. Al llarg del seu mandat, Valldeperas va tenir
l'oportunitat de presidir la inauguraci6 del nou Club, pero també 1'oposicio a una
estacio receptora de Campsa de productes petrolers al dic d'abric i el reimpuls, per
segon cop, de la vela. Abans de ser president, Valldeperas va ser el membre de la
junta que va portar el pes i la vigilancia de 'obra del nou Club.

Valldeperas, industrial del sector de la fusta, era de Sabadell, on va ocupar
diferents carrecs a nivell esportiu i politic. Va arrribar a presidir la Joventut
Atletica Sabadell, el Centre d'Esports Sabadell -que va estar a punt de pujar a
Primera Divisio- i el Panathlon Club Sabadell. Durant el seu periple a I'Ajuntament
es va construir la Nova Creu Alta (19638).

La seva primera junta directiva comptava amb  Félix Ribera Casamada,
vicepresident primer i responsable de 1'Administracié i el Patrimoni; Enric
Corominas, vicepresident segon; Ramon Sanllehi, vicepresident tercer i
responsable d'Obres i Serveis; Lluis Bofill, tresorer; Ramon Sala, seccretari, i els
vocals Josep Duran, Josep Gispert, Francesc Llagostera, Lluis Malfait i Luciano

Vergara.
Inauguraci6 del nou Club
El local social del Club es va comencar a construir a finals del mateix any 1967,

com també la pavimentacio de l'esplanda del parquing. I es va executar a un cert

ritme, ja que Ports de I'Estat volia enllestir el vial del port comercial al dic
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d'abric.Aquesta tercera fase del projecte, el local social, es va executar amb
subvencions. Se sap que 1'Estat va donar a I'entitat 1.000.000 pessetes, de les quals
600.000 provenien del Ministeri d'Informacio i Turisme i la resta, de la Delegacio
Nacional d'Educacio Fisica i Esports.

Pero ja no era el projecte inicial. S'havia canviat. El projecte inicial plantejava un
edifici important amb planta i pis a l'actual zona d'aparcament i una piscina a la
part més propera a l'aigua pel costat del dic. Pero, al final, com apareix en
informacio als diaris, es va canviar per un projecte més senzill. Aquest projecte,
que és el que es va executar, es concretava en dos cossos de planta baixa units per
un porxo cobert que es perllonga al llarg de la facana principal d'un d'ells, el
destinat a restaurant. En un dels cossos es va ubicar les oficines del Club, la sala de
juntes, un petit magatzem i també uns vestidors i lavabos. A 1'altre, el restaurant,
amb el menjador, el servei de bar, la cuina i uns lavabos.

El local social es va enllestir practicament el mes de maig de 1968. 1, quan encara
hi havia treballadors fent acabats, es va iniciar el trasllat. El nou local del Club es
va inaugurar oficialment el 21 de juliol de 1968. L'acte va comptar amb la
presencia d'autoritats catalanes, gironines i palamosines, els presidents de les
federacions espanyoles i catalanes de motonautica i vela, com també representants
internacionals, aprofitant que per aquestes dates se celebraven unes proves
europees. En concret, a principi d'agost, es van celebrar els campionats europeus
de motonautica en la categoria EU i de vela de la classe 470.

Al mateix temps, es va anar acabant de fer el pla d'obres. Aixi es va construir la
piscina, es van condicionar els vestidors de la marineria i es va arreglar un
magatzem, el numero 4, per a l'entitat. Aquest magatzem havia servit per a les
obres del port de Palamos i es preveia ara enderrocar-lo. I al mateix temps, es va
tancar tot el recinte del Club i tota la zona de concessio. Un tancat obligat per Ports
de 1'Estat per evitar incidencies i molesties, sobretot en la zona que donava a
l'escullera. A més, el Club va aconseguir, almenys, reduir 1'alcada de la tanca a 140

centimetres.

La primera gasolinera

Una de les grans novetats que oferia el Club Nautic Costa Brava era la presencia,
dins de les instal.lacions, d'un sortidor de combustible. Fins ara, cap club nautic
d'Espanya comptava amb una estacio de carburant. Pero l'empresa no va ser gens
facil, no només pels tramits per aconseguir la corresponent autoritzacio, sind
també per la seva propia construccio. Un que va facilitar la seva instal?lacio va ser

el membre de la junta Ramon Sanllehi, que era del sector, arribant a ser presidente
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de la Asociacion d'Estacions de Serveis de Girona.

Una de les dificultats que més va costar de resoldre va ser precisament la
col.locacio dels diposits per al carburant, dos de 15.000 litres cadascun per a la
gasolina i el gasoil, ja que havien d'anar soterrats a la zona d'ampliaci6 de la zona
que es guanyava al mar. Arran de les seves dimensions, pero, les cisternes
flotaven.

La solucio per poder esfondrar els dos diposits va ser omplir-los d'aigua. I un cop
assentats al seu lloc, es va procedir al seu ancoratge per mitja d'uns trentena de
tones de carrils vells. I, seguidament, es va completar amb el farciment de pedra i
grava. Un cop tot va quedar ben col.locat i ben lligat, es van buidar els dos tancs i
es va fer una neteja a fons abans d'omplir-los de carburant.

A més, es va haver de fer unes boques de descarrega del combustible apartades
dels diposits, ja que del contrari els camions que venien a omplir les cisternes
havien d'anar fins a la mateixa terrassa del bar-restaurant. Es va optar per acostar
les boques al costat de l'escullera.

Amb les recents obres de reforma 1 redistribucid del Club, el sortidor de
combustible s'ha canviat de lloc, retirant-lo de quasi davant la terrasa del club
nautic. Ara es troba al final de la passarella que arranca d'on abans es trobava
l'estacio, creant més seguretat a la zona del bar i restaurant.

La presencia de l'estacid no ha creat mai cap problema per a l'entitat. Només, en
alguna ocasio, va haver-hi un problema técnic per l'afer del combustible. Tot va
venir provocat pel fet que en fer el descarregament de combustible de gasolina i
gasoil, es van equivocar de diposit. Aixo va provocar desperfectes en els motors de

les embarcacions, que van ser poc quantioses pel fet que es va detectar forca aviat

Sense ciment ni petroli

Mentre s'estava executant el nou Club, I'Estat tenia sobre la taula un projecte per
construir unes grans sitges de ciment en el moll pesquer i comercial, que havia
presentat el 1967 l'empresa Cementos del Mar SA. El projecte es concretava en
ocupar 468 metres quadrats en el moll comercial per ubicar-hi dues sitges de
ciment de 16 metres d'alcalda, 12 metres de diametre i una capacitat de 2.400
tones cadascuna, complementades per una torre central d'igual dimensio dedicada
a planta envasadora destinades a distribuir la seva produccié. Durant 1'exposicio
publica del projecte, les entitats afectades, com eren el Club, 1'Ajuntament, la
Cambra de Comerg, la Confraria de Pescadors i el Centre d'Iniciatives i Turisme,
van exposar unanimament la seva oposicio frontal al projecte. Es va acabar el

termini i va anar passant el temps sense que ningu hagi dit res més sobre el
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projecte.

I aix0 va crear una situacio de preocupacio entre la poblacio i els sectors afectats,
en veure que l'organisme competent no deia res. Es va saber que es van suspendre
algunes operacions financeres a Palamos arran que no se sabia com quedava el
projecte. Fins i tot, se sap que des de Girona es van fer gestions a Madrid per saber
alguna cosa sobre el projecte, sense aconseguir-ho. El que esta clar és que el
projecte no es va portar a terme.

Com tampoc va quallar el projecte de Campsa d'instal.lar una estacié receptora de
productes petrolers al port de Palamos. El projecte, que es va treure a exposicid
publica la primavera de 1969, es concretava en una terminal per als vaixells
petrolers, que podien arribar a les 20.000 tonelades, de 50 metres d'eslora i 17,5
de manega a l'espigd d'abric i uns magatzems, amb instal.lacions i centre de
distribucié que ocuparien uns 13.000 metres qudrats de la pedrera. El cost del
projecte era de 20 milions de pessetes (12 la terminal i 8 els magatzems).

A diferencia del projecte de les sitges de ciment, en aquest es deia que representava
un incentiu turistic, ja que assegurava un rapid i eficac abastament de productes
petrolers a tota la Costa Brava i, a més, es podria subministrar carburant als
vaixells comericals i als creuers que vinguessin a Palamos. Tot i aixo, va rebre
tamb¢ una forta oposicid. Tan técnica (enginyers tecnics), com politica
(Ajuntament) i social (Cambra de Comerg, Club Nautic Costa Brava...). I, al final,
tot i les bones intencions dels beneficis turistics que exaltava Campsa, el projecte es

va abandonar.
El "chef" Antonio

Al llarg dels anys 60, el Club Nautic Costa Brava, que estava a l'edifici del
Salvament de Naufrags, va comptar amb un servei de bar, que portava Joan
Romani Figueras. I ben aviat va comencar a fer menjars, ranxos de pescadors, que
cuinava el seu pare, Joan Romani Elias, que era pescador. D'aquesta manera, el bar
va ampliar-se a restaurant, ocupant tota la planta baixa, amb una capacitat per a
unes 50 persones. Ja no donava més de si. Pero a mitjans anys 60 del segle XX se'l
va traspassar, ja que va decidir amb un soci obrir un restaurant a la Planassa, El
Delfin. I el restaurant del Club se'l va quedar Antonio Gutiérrez, més conegut com
el chef Anfonio, que ha dirigit els fogons i el restaurant del Club, en la seva major
part en l'edifici nou, fins a la seva jubilacio, l'any 1997.

Gutiérrez va comencar a treballar en el mon de la restauracio als 13 anys, fent de
rentaplats, al restaurant Set Portes, el més antic de Barcelona. Gutiérrez, nat a

Palau de Plegamans el 1927, després va anar a altres establiments de la capital
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catalana, on va anar pujant dins la cuina. hotel Sant Agusti, com a ajudant de
cuina; al Rambles, restaurant Casa Joan i hotel Madrid, de mig cuiner. L'any 1945
va entrar a 'hostal del Fum, a Terrassa, i poc més tard va fer el salt , ja com a cap
de cuina, a cal Ristol de Viladecavalls.

A partir d'aqui, va decidir venir a Palamos, aprofitant el boom turistic, i, abans
d'entrar a portar el restaurant del Club, va passar pels restaurants Giiell i la Catifa,
que va dirigir amb un soci. Arran de la seva jubilacio, el Club va permetre que el
restaurant el portessin dos dels fills del xef, en Josep i 'Helena, que van crear una
societat. El 27 de juliol de 2007, el Club va retre un homenatge a Antoni Gutiérrez
pels seus serveis i els seus arrossos, que va ser el gran plat dels seus fogons, que

anaven amb carpo.

Nou impuls del Club de Vela

El 1970, encara sota la presidencia de Coma-Cros es va decidir refundar el Club
de Vela palamoés de bell nou i federar-lo, essent el responsable de les activitats
esportives de l'entitat. A finals de la deécada dels anys 60, l'activitat esportiva es
limitava en algunes regates classiques com el Trofeu Monés, Trofeu Doménech
Soler i Cabot i alguna més d'ambit més bé comarcal.

[ per donar aquets nou impuls, es va decidir que tots els socis del Club fossin socis
fundadors del de la vela. I, al mateix temps, es va decidir crear una junta directiva
rectora, presidida per Guido Depoorter. La resta de la junta eren Agusti Comadran,
tresorer; Manuel Albalat, comodor; Josep Gispert, seccretari, i Josep Duran, vocal.

I en obrir-se el Club de Vela a la gent de fora el Club, alguns d'ells es van
incorporar a la junta. Son els casos de Carles Medir, vicepresident; Raimon
Cortada, vocal delegat de la classe 420; Miquel Esteba, vocal delegat de la classe
Optimist, Ramon Sarquella, vocal de la classe Europa, i Josep Sarquella i Francesc
Ribera, com a vocals. Aixi, a partir de 1972, el Club de Vela va funcionar
independentment com a entitat filial del Club Nautic Costa Brava. En poc temps, el
Club de vela ja va comptar amb 160 nous socis, dels quals 30 eren seniors i la
resta, joves. La direccid del Club de vela la portava Juan Carlos Martinez,
encarregat de l'escola de vela, de 1'organitzacio de regates, dels cursets de vela...
Perd, novament, va venir la davallada esportiva. I 'any 1977 es va decidir fer un
nou rellencament de l'activitat esportiva de la vela. L'any 1977 el Club de Vela
comptava amb 241 socis, a part dels 450 socis fundadors, dels quals 42 eren de
categoria senior i la resta, 199, juvenils. A més, comptava amb 78 embarcacions,

especialment de les classes Optimist, Europa i 470.

27|



L'Escola Nacional de Vela

La nova esbranzida del Club de Vela a 'any 1970 no va passar inadvertida per la
Federacid Espanyola de Vela, que també tenia coneixement de les qualitats
esportives de la vela en aquest punt de la Costa Brava. I per tot aixo, la Federacio
Espanyola va decidir installar a Palamos, aprofitant les installacions del propi
Club, I'Escola Nacional de Vela, un centre de perfeccionament destinat
especialment als equips olimpics estatals. El centre comptava amb el suprot del
Consell Superior d'Esports de I'Estat. Per utilitzar i ocupar parcialment les
instal lacions del Club, la federaciod espanyola va decidir atorgar a partir de 1976
una subvencié anual de 600.000 pessetes.

Aixo va fer que per la badia i per les installacions del Club apareguessin
excellents esportives, com eren els casos de Paul Maes -entrenador-, Jos¢ Maria
Benavides, Jos¢ Luis Doreste, Gustavo Doreste, Francisco Ontiveros, , Rigau
Gutiérrez, Alejandro Abascal i Miguel Noguer. Abascal i Noguer van aconseguir
als Jocs Olimpics de Moscou de 1980 la medalla d'or en la classe Flyng Dutchman.
Pero les instal.lacions de Palamos també eren utilitzades per la Federacidé Catalana
de Vela, fent les seves concentracions de regatistes. Aquest ambient esportiu i les
bones condicions climatiques i de vela van propiciar que molts equips olimpics de
vela de paisos europeus tamb¢ fessin a Palamos 1'estada per als seus entrenaments
hivernals. Davant tota aquesta situacid, Coma-Cros creu que es va tenir
l'oportunitat de crear una escola internacional de vela. Al final, pero, va
desaparcixer fins i tot I'Escola Nacional de Vela. Es va arribar a acusar el Club,
pero aquest va recordar que la causa havia estat la manca d'espai per

desenvolupar les activitats.

Manuel Albalat, campié mundial

Als anys 70, amb la recuperacio del Club de Vela, van aparcixer un grup de joves
regatistes palamosins que van comencar a despuntar. Son els casos de Josep
Sarquella Oliveras, Joan Sarquella Ventura, Xavier Ribera Serra, Ramon Figueras,
entrenats per Joaquim Garriga.

Josep Sarquella va comencar a navegar l'any 1972, amb 10 anys, i al cap de dos
anys va quedar primer en la regata nacional d'Optimist de Vilanova, tercer en el
trofeu Sald Nautic de Barcelona celebrat a Arenys de Mar i primer en el trofeu
Optimist de Plata de Blanes.

Joan Sarquella també va comencar igual que el seu cosi. I dos anys més tard va

aconseguir el segon lloc en la regata de 1'Escala, en el trofeu Costa Brava i el tercer
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a Blanes, en 1'Optimist de Plata.

Xavier Ribera, de 13 anys, va quedar segon en el I trofeu Costa Brava 1972, quart
en la regata nacional d'Optimist de Vilanova, sis¢ en el trofeig Princep d'Espanya
de Bilbao i cinque en ['Optimist de Plata.

Aquell mateix any de 1974 els joves Josep i Joan Sarquella i Ramon Figueras, que
es van classificar entre els 24 primers del Campionat de Catalunya d'Optimist, van
participar en el campionat d'Espanya que es va celebrar a les illes Canaries el mes
de juliol.

Pero qui va destacar més va ser Manuel Albalat Pifiol, fill del secretari del Club
Nautic Costa Brava. Albalat, un regatista de categoria juvenil, va aconseguir els
anys 1973 i 1974 se considerat el millor esportista gironi, guardo que atorgava la
Diputacio de Girona. L'any 1973 el va rebre després que aconseguis el titol de
campid mundial de vela en la categoria juvenil-dobles. I I'any segiient va repetir
després que es proclamés el mes d'agost a Napols campid del mén de vela en la
classe olimpica 470, juntament amb el santanderi Gorostegui.Aquell mateix any de
1974, Albalat també va aconseguir el segon lloc en la regata internacional
Princesa Sofia que es va fer a Palma de Mallorca, els triomfs en les regates Copa
d'or de Sitges i Martini d'Arenys i el vuite lloc en el Campionat del Mén de la

classe 420 celebrat a Kiel (Alemanya).

El Club i l'Alguer

L'any 1974, cinc membres del Club Nautic Costa Brava van decidir fer un viatge
amb un vaixell nou, el veler Cormoran -nom d'au marina-, fins a les illes de
Corsega i Sardenya. I aprofitant la seva anada a Sardenya, 1'alcalde de Palamos,
Francesc Fernandez Sutira, els va encomenar portar un quadre d'Ezequiel
Torroella al seu homonim de 'Alguer.

L'expedicid marinera estava format per Felix Ribera Casamada, capita; Lluis
Martino Coll, primer oficial, i Sergi Subils, Josep Maria Casals i Ronald Foix,
tripulacio.El vaixell i els cinc integrants van sortir del port de Palamods el mes
d'agost, essent la primera escala al port de Mao, a l'illa de Menorca. I després la
segona parada ja va ser a la ciutat de 1'Alguer, on encara es parla catala. En
aquesta ciutat, la tripulacid va fer entrega del quadre a l'alcalde de la ciutat
sarda.l'alcalde d'Alguer va prometre donar el nom de Palamos a un carrer de la
ciutat.

L'expedicio del Club va continuar el seu viatge fins arribar a l'illa de Corsega. Alla
van anar fins a les Boques de Bonifaci, on hi havia una concentracié de vaixells

francesos de la classe coronat, com era el cas del Cormoran. La idea era trobar-se
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amb el senyor Mazet, president de l'associacid de coronats de Franca i amic del
club palamosi. Seguidament, el vaixell palamosi va anar fins a la capital, Ajaccio,

per despreés fer ja el viatge de retorn fins a Palamos.

Projectes sense sortida

Amb el nou Club, l'entitat va continuar creixent a nivell de socis i d'embarcacions.
El nou Club, amb un edifici social i 300 metres de palanques dobles i 400 metres
mes al llar de l'escullera, ja entrava a la decada dels anys 70 del segle XX amb
novament problemes d'espai. I l'any 1972 es va plantejar fer una darsena
esportiva. I com tot creixement del port esportiu estava condicionat al vistiplau del
sector pesquer, segons una ordre ministerial, se'ls hi va presentar. I la Confraria no
va donar-li suport fins que que no es disposes d'una darsena pesquera.

[ abans d'acabar, va tornar a fer una nova proposta als pescadors per repartir-se la
darsena entre el moll comercial i el dic d'abric. El projecte plantejava perllongar
el moll comercial 105 metres i després rematar-lo amb un espigd de 70 metres en
direccid a l'escullera. I d'aquesta sortir un altre espigd de 30 metres per tancar la
zona de la Catifa. Fins i tot, el Club estava disposat a posar-hi 10 milions de
pessetes. Pero la Confraria va exposar novament les seves reticencies, ja que tot i
ser conscients de l'expansio del Club Nautic, creien que aquest no es podia fer en
detriment dels pescadors.

Perd davant la continuada manca d'espai per a les embarcacions i la preocupacio
dels socis, el Club va decidir fer una proposta nova, la construccié d'un nou port
esportiu a Sota Pedro, una zona de penya-segats i petites caletes, a 1'altre costat de
la zona de la pedrera. Una proposta que trencava amb les pretensions que des de
Ports de I'Estat sempre s'havia apostat per desplacar el Club a la platja.

El projecte de Sota Pedrd ha estat una idea que sempre ha plantejat el Club com
una altenativa, evitant que algu el pogués portar a la practica, a més de convertir-
se en una expansio de l'actual.

El projecte que va plantejar el Club a Sota Pedro tenia un cost d'entre 40 i 45
milions de pessetes. I en tornar-se a plantejar de cares al 1978, el preu va passar
a 75 milions de pessetes. Per finangar el nou port esportiu, amb una capacitat per
a 655 embarcacions a l'aigua, el club apostava pels actuals socis, perod també amb

una ampliacié de socis amb un centenar més.
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La Christmas Race

De totes les regates que organitza o ha organitzat el Club Nautic Costa Brava i el
Club de Vela Palamos, sens dubte la més important, tant a nivell de consolidacio
interna com de projeccid internacional, ha estat la competicio de vela lleugera
Christmas Race. La idea de crear aquesta competicio per Nadal, d'aqui el nom, va
sorgir del fet que ja s'estava realitzant al municipi entrenaments de la classe Flying
Dutchman. I en les dues primeres edicions de la competicid només van participar-
hi embarcacions d'aquesta classe nautica. La primera edicid va comptar amb la
participacio de 17 velers, tots ells amb integrants preolimpics europeus, convidats
per la Federacio Espanyola de Vela. Aixi podem trobar els germans francesos
Pageot, el suis Jorg Hotz o els espanyols Alejandro Abascal i Jos¢ Maria Benavides i
Rafael Iturrioz i Enrique Fernandez de la Mesa. A la tercera edicio, es va afegir la
classe Finn. L'any 1978 van participar en aquesta classe els cossins-germans
canaris Joaquin Blanco i José Luis Doreste. I, seguidament, es va ampliar a la classe
470, tant masculi com femeni. El 1978, lequip alemany de 470, amb 6
embarcacions , ja va estar fent entrenaments a la badia.

El gran salt endavant de la Christmas Race va venir l'any 1985, quan la prova es va
ampliar definitivament a totes les classes olimpiques, que aquell any eren set. I, un
any més tard, va esdevenir puntuable per a circuit Eurolymp, essent la primera i
I'inic de I'Estat espanyol. La Christmas Race ha estat testimoni de la preparacio
olimpica de gran nombre de regatistes de diferents nacionalitats i en que moltes
federacions 1'han utilitzat per confeccionar els seus equips olimpics.

Al llarg d'aquest temps, la regata internacional palamosina ha vist 1'evolucio de la
vela olimpica, tant a nivell de material, com els canvis en la competicio, sense
oblidar els canvis de les classes olimpiques. L'any 1996 va veure el debut de la
classe 49er i el 2001, de la classe Yngling. La temporada 2007-08, la Christmas
Race va comptar amb la participacioé d'unes 200 embarcacions de les classes Laser,
Laer Radial, 470 Homes, 470 Dones i Yngling provinents d'una vintena de paisos.
No va comptar amb la presencia de les classes 49er, Finn i Tornado perque
coincidien amb la celebracio dels seus respectius campionats del méon. En les XXXII
edicions celebrades fins ara, la Christmas Race ha comptar amb regatistes

provinents d'uns 40 paisos.

31|



Remodelacio del Club

La desestimacio dels diferents projectes que plantejava el Club va fer que aquest
decidis destinar els seus esforcos a millorar el que ja tenia i mirar d'aconseguir
ampliacions dins de la zona terrestre. El projecte, amb un pressupost de 24 milions
de pessetes, es va concretar en reconvertir la secretaria i recepcio del Club en salo
dels socis 1 una barra bar pel salo i la piscina. El cost d'aquesta rehabilitacid pujava
a 2,4 milions de pessetes.

La resta d'actuacions es concretaven en traspassar i millorar la finca de carbons
Mas (1,3 milions de pessetes), adquirir part de les drassanes Tinos (2,9),
modernitzar la grua (0,2), reposar palanques (0,7), fer un magatzem de 1.300
metres quadrats (4,3), nova secretaria a l'entrada i adequacio temporal a la sala
d'actes (3,2), ampliacio de la terrassa de la piscina (0,6), adquisicié de bonus (4),
imprevistos (2). Durant la construccié dels magatzems, es van disposar d'una altra
manera i aixo va permetre guanyar 300 metres quadrats, provocant un sobrecost
de 200.000 pessetes.

L'any 1976, el Club va decidir comprar els baixos de l'edifici Muycsa per 4,5
milions de pessetes. L'adquisicio es concretava en 400 metres quadrats edificats i
250 d'edificables. Aixo va fer replantejar al Club la ubicacio de la secretaria. I es
va ubicar a la planta baixa del bloc de pisos. Aix0 va comportar una inversio de
més de 5 milions de pessetes per condicionar el local i fer altres acccions al seu

entorn.
El Butlleti Informatiu

El Club Nautic Costa Brava va decidir 1'any 1975 tirar endavant un butlleti. I se'n
van editar una dotzena al llarg de dos anys. El projecte era dirigit pel membre de la
junta Lluis Martino, que tenia una empresa de publicitat a Barcelona, Hauptmann
& Martino SA.. El diposit legal de la revista estava a Barcelona amb el namero
5.284.

El primer butlleti va sortir el mes de febrer de 1975 i l'article principal versava
sobre el projecte del reglament de Serveis del Club. També es feia un repas de les
regates propies o on participaven socis del club, sense oblidar quan Abalat es va
proclamar campio del moén de la classe 470.

En el segon numero, en que Martino ja va comptar amb la col.laboracio tecnica de
Jordi Muntanola i va sortir el mes de juny de 1975, es marquen les linies mestres
del butlleti, amb els seus capitols especifics: Conozca nuestro Club (on Manuel

Albalat explica la historia de I'entitat), les obres que es fan a I'entitat, els serveis del
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Club, informacié per aprendre a navegar, informacid sobre l'escola de vela. 1
sempre, en cada numero, un acudit de Joaquim Muntafiola relacionat amb el mar.
Fins i tot, va fer la portada del butlleti numero 7, que va sortir per les festes de
Nadal de 1976.

El primer gran canvi del butlleti va venir en el numero 6, que va sortir 'octubre de
1976, ja que incorpora, per primera vegada, publicitat, amb la finalitat de
sufragar el seu cost. I apareixen les empreses Tramo SA, Trimer Spai, Tramontan,
Clubd e Tennis Palamos Nauti Sport i colonies Puig.. Després es van afegir Skipper
i Mix. Un altre canvi del butlleti va venir amb l'entrada de l'any 1977, en que es va
decidir canviar el format fent-lo molt més gros.

El darrer numero, I'11, va sortir el mes de desembre de 1977. La junta directiva
reunida el 25 de febrer de 1978 va decidir deixar-lo d'editar davant la manca de
publicitat per pagar el seu cost. L'any 2002, durant 'assemblea extraordinaria de
I'l de juny, la junta de Josep Maria Ribas va plantejar com un dels seus objectius
recuperar el butlleti amb la finalitat de millorar la comunicacid amb el soci i

poder explicar les incidencies i activitats de 'entitat.

Francesc Llagostera Boté

A finals de 1977 es van convocar les eleccions per constituir la nova junta
directiva del Club, que havia de substituir la que presidia Coma-Cros. 1, per
primera vegada, es van presentar dues candidatures. Per un costat, 1'encapcalada
per Llagostera, que havia format part de les juntes directives dels presidents
Valldeperas i Coma-Cros i que en aquests darrers mesos estava ocupant una de les
dues vicepresidencies del Club. La seva candidatura era coneguda com la llista de
Palamos. Per l'altra, la defensada per Juan Antoni Picardo, que havia estat vocal
d'anteriors juntes de Coma-Cros.

Davant aquesta situacio, es va prendre l'acord que la candidatura guanyadora
miraria d'integrar membres de 1'altra. I aixi va ser. Va guanyar Llagostera, que va
decidir que René Matas, consignatari del port de Palamos, fos el vicepresident
primer. I els altres membres de la nova junta, que es va aprovar en l'assemblea
general del desembre de 1977, també comptava amb Francesc Dalmau,
vicepresident segon; Conrad Walter, vicepresident tercer; Ramon Pou, secretari;
Manuel Gafarot, tresorer; Joan Casas, comptador; Joan Antonio Picardo, comodor;
Ramon Sanllehi, delegat de serveis de terra, i els vocals Josep Rosellod, Josep Maria
Mata, Manuel Roca, Xavier Coll i Ignasi Vila.

Llagostera va continuar amb les coses de sempre, especialment els problemes de

I'ampliacio i les divergencies amb el Club de Vela. Va poder tirar endavant algunes
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millores i tamb¢ va haver de cedir espai per l'edifici de Duanes. Fl president anava
bé, ja que vivia a Madrid, facilitant aixi els contactes amb Ports de cares a buscar
solucions, encara que no eren facils. Llagostera sempre ha defensat que 1'Estat tenia
intencio de fer desapareixer el Club. Per aquest motiu, els seus esforcos a defensar
l'entitat com establiment turistic i economic. Pero en passar, l'any 1981, les
competencies a la Generalitat, el president era conscient que calia una persona
m¢s relacionada amb Barcelona.Pero va continuar, fins que va plegar pel canvi de
postura de 1'Ajuntament de Palamos.

El mes de febrer de 1985 apareix, en els llibres d'actes del Club, la darrera reuniod
de la junta presidida per Llagostera. I el nou llibre , comenca amb l'assemblea
ordinaria del 2 de juliol de 1994, on el president és Juan Antoni Picardo, que

ocupava el maxim carrec de l'entitat des de I'any 1986.

Els ports de la platja

Des de 1'Estat es valorava el sector pesquer i, posteriorment, el comercial, deixant
en un tercer lloc el turistic. I en traspassar-se les competencies portuaries, alla als
anys 80 del segle XX, a la Generalitat, aquesta va seguir, inicialment, amb aquesta
visio. Per aixo, les obres executades entre els anys setanta i principi dels vuitanta
van estar sempre encaminades a millorar els serveis dels sectors pesquer i
comercial.

Aixi es va construir la darsena pesquera, amb un espigd que sortia del moll
comercial i tancava la darsena pesquera. L'obra es va com plementar amb la
construccio de la nova llotja. A partir de 1981, i durant tres anys, es va fer el moll
comercial adossat a l'escullera, amb una inversio de 230 milions de pessetes. I, per
acabar d'arrodonir-ho, es va fer el moll de ribera al llarg de l'antiga platja de la
Catifa.

Tot i aix0, la Generalitat ja va prendre consciencia de la importancia del sector
esportiu i turistic. Per aixo, davant el cada cop més ofegament d'aquest sector, es
va decidir convocar el Club, pero també els pescadors, els consignataris, la Cambra
de Comerg de Palamos i el sector turistic per mirar de buscar una sortida. Després
de diverses reunions, la comissio de treball va acordar que el trasllat a la platja era
considerada l'alternativa "unica i definitiva", descartant-se restar a l'actual
emplacament.

Davant aquest acord, la Generalitat va plantejar un projecte a la platja, amb tres
alternatives, que eliminaven d'entre 300 i 400 metres de sorra i oferien una
capacitat d'entre 343 i 511 amarratges. I, seguidament, va plantejar unes

alternatives a la proposta de la platja, que podia passar per dos llocs diferents. Per
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un costat perllongar 200 metres el moll pesquer cap a l'oest i una capacitat per a
225 amarratges. Per l'altre, crear una nova darsena parallela al sud del dic
d'abric amb la construccid d'una nova escullera de 450 metres i una capacitat per
a 480 amarratges. I quedava una tercera via, un port a Sota Pedro. Un projecte que
en un principi ja havia plantejat el propi Club, pero que finalment va descartar pel
seu alt cost economic.

Pero el consens ja es va anar deteriorant quan des de Madrid es va plantejar
ubicar la darsena pesquera a la zona del Club. Llagostera creu fermament que ha
existiti sempre una conjura a Madrid per mirar de fer desaparcixer l'entitat. "Per
revenjar-se de l'oposicid que hi va haver contra els diposits de ciment i de Campsa.
Sort que s'han fet les transferencies a la Generalitat; si no, ja no hi seriem", defensa

Llagostera.

Platja no, Sota Pedro si

De totes les opcions de la Generalitat, la que va tirar endavant, i que inicialment
tots els sectors veien bé, era la que plantejava una ocupacid de 300 metres de
platja, amb un mirall d'aigua de 35.000 metres quadrats i 450 amarradors. El
projecte restava aturat a l'espera que sortis el nou Ajuntament de les eleccions
municipals de 1983.

[ 'Ajuntament sorgit, que va comportar un equip de govern majoritari format per
ERC, PSC i PSUC i encapcalat pel republica i exmembre de la junta del Club,
Francesc Dalmau, va posicionar-se a favor del port a la platja. Pero la sorpresa va
saltar en el ple de gener de 1984, quan el govern es va oposar al projecte i va
plantejar 15 punts alternatius. Entre aquests punts hi havia que s'ocupés només
160 metres de platja, un mirall de 30.000 metres quadrats i 350 amarraments.

La proposta de 1'Ajuntament va ser desestimada pel Club, en considerar que amb
els amarraments projectats no era rentable. Pero un any més tard, el 3 de gener de
1985, el Club va presentar a I'Ajuntament un avantprojecte alternatiu. La proposta
del Club plantejava ocupar 275 metres de platja 1 un mirall de 50.000 metres
quadrats. Era una darsena per a unes 511 embarcacions i un pressupost d'uns 550
milions de pessetes.

Paral.lelament, el Club va arribar a un principi d'acord amb ['Associacioé Front al
Mar, que tenia les barques en aquest primer tram de la platja. L'acord es
concretava en que Front el Mar deixava l'espai al Club i aquest cedia a 1'associacio
la zona d'amarrament de I'espigd que hi ha entre el restaurant i el moll comercial.

Pero, el mes de febrer es va trencar el govern tripartit, presidit per Dalmau, i el
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projecte va quedar aturat. I en aquest temps es va refer un nou govern, encapalat
per CiU, amb Josep Ferrer com alcalde. I el nou govern va tornar a demanar el
projecte de la platja al Club amb dades més concretes. Pero, al mateix temps, la
idea del port a la platja va crear un gran moviment popular de rebuig, ja que
comportava eliminar 275 metres linials de platja. El1 20 d'agost de 1985 es va
constituir la Comissio Ciutadana Oberta per a la Defensa de la Platja de Palamos. 1
va arribar a recollir prop de 5.000 signatures en contra del port a la platja.

Davant 1'oposicio social, I'Ajuntament va aturar la tramitacio. I en converses amb
el Club es va ressucitar el projecte de Sota Pedro, que comportava una darsena
amb una capacitat per a 900 vaixells i una inversio de 1.300 milions de pessetes.
Un projecte que impulsava el Club Nautic Palamos. I I'Ajuntament el va aprovar el
mes de mar¢ de 1986, gracies als vots de CiU i el PSC.

El Club va intentar durant el el 1986 refer un nou projecte a la platja, ja que
considerava inviable el de Sota Pedro pels vents de llevant. Pero el mes de gener de
1987, el ple de Palamos va aprovar l'avantporjecte de Sota pedro. I aquesta es va
tirar endavant, encara que ja sense cap implicacio del Club. El projecte del port
esportiu Marina Palamos va ser dissenyat pels enginyers Pau Nobell i Jordi Soler i
construit per l'empresa Huarte a carrec de Nautic Palamos SA, presidit per
Leopoldo Rodés, que aplegava exsocis del Club Nautic Costa Brava. El nou port
nautic es va inaugurar el 1992. Tot i aixo, es va fer una segona ampliacio de la

darsena pesquera durant els anys 90.
Els presidents de la Vela

El primer president del Club de Vela Palamos, després de refer-se el 1970, va ser
Guido Depoorter, que va tenir lloc al llarg de 1976. Fins llavors, els regatistes
competien amb el Club Nautic Costa Brava. I la seva primera junta va comptar
amb Carles Medir (vicepresident), Agusti Comadran (tresorer), Manuel Albalat
Pifiol (comodor), Josep Gispert Lapedra (secretari) i els vocals Raimon Cortada,
Miquel esteba, Josep Duran -vocal del Club Nautic-, Francesc Ribera, Josep
Sarquella i Ramon Sarquella. A partir d'aqui es va anar treballant, sempre amb el
suport del Club, per anar tirant la vela endavant, més quan era 'origen de 1'entitat.
En aquesta epoca de Depoorter, van dirigir la Vela, Juan Carlos Martinez, Manel
Pedreira i Carles Medir.

Depoorter, pero, a principi dels anys 80 del segle XX, va buscar un substitut amb la
idea de tornar a impulsar la vela, ja que no tornava a ser operatiu. I va plantejar-li
a Xavier Ribera, que abans d'aceptar, va parlar amb el president del Club, Enric

Llagostera, que ho va veure bé, encara que tamb¢ va integrar-1o a la junta del Club
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Nautic. Ribera, fill de Francesc Ribera, soci del Club, va comencar a relacionar-s
amb el club I'any 1971, a través d'uns cursets de vela. Durant la seva presidéncia,
Ribera va comptar amb diversos gerents per administrar la vela. Aquestes van ser
Marc Moner, Juan Antoni Ruiz, Pere Sarquella i Anna Cuixart, que ¢és l'actual.
Cuixart va comptar algun temps amb el suport de Carles Palomares.

A part de president del Club de Vela, Ribera va anar agafant més responsabilitats
dins del Club Nautic. Aixi de vocal va passar a secretari i, posteriorment, a
vicepresident. Davant aix0, va decidir el 2007, després de 24 anys exercint la
presidencia de la vela, traspassar-la. Aixi, aprofitant la presentacid de la XXXII
edicio de la Christmas Race, es va fer public el relleu a la presidencia del Club de
Vela, que va recaure en la persona de Miquel Avifio, un palamosi molt relacionat
amb el mén maritim. Tot i el relleu, Ribera sempre sha manifestat partidari de la
reunificacio del Club de Vela i del Club Nautic, en considerar que les dues entitats

es necessiten mutuament.

Preséncies reials

La tarda del 29 de juny de 1984 va arrribar al Club Nautic el iot Giralda, a bord
del qual navegava el seu propietari, Don Joan de Borbon, comte de Barcelona i
pare del rei Juan Carlos 1. El iot va atracar a dos quarts de vuit del vespre, on ja feia
estona que l'esperaven les autoritats locals i de la propia entitat. E1 comte de
Barcelona es va deixar fotografiar, perd no va concedir cap entrevista, ja que venia
a descansar.

Aquesta ¢és 'inica estada del pare del rei Juan Carlos, el qual si que no ha passat
mai pel Club. Hi ha constancia que el dia 20 de mar¢ de 1975, els actuals Reis
d'Espanya, Juan Carlos i Sofia, van creuar Palamos amb el seu vehicle, un
Mercedes, quan anaven de Palafrugell a s'Agaro.

Qui si que han estat diverses vegades a Palamos i, en concret, al Club, han estat dos
dels tres fills dels Reis espanyols. En concret, la infanta Cristina i el princep Felip.
En ambdos casos, per participar en la regata Christmas Race, encara que mai van
actuar-hi tots dos, com a components de l'equip preolimpic espanyol de vela.

La infanta Cristina va participar per primera vegada a la Christmas Race de l'any
1985, on es va obrir la prova a totes les classes olimpiques. La infanta va participar
en la classe 470 femeni amb Victoria Fumado. Al final de la competicid, Cristina de
Borbon va rebre un guardd com a premi a la simpatia. Davant aquesta visita, el
Club va decidir fer-la soci d'honor de l'entitat, cosa que va acceptar la casa reial a
principi del 1986.

I la infanta va tornar a venir a la Christmas Race de 1986, on també va venir la
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seva cosina Alexia de Grecia. En aquesta ocasio, Cristina de Borbon i Victoria
Fumado van quedar dotzenes. L'any 1987 va venir dues vegades. La primera,
durant el mes d'agost, per entrenar-se de cares al campionat d'Europa que es feia a
Suecia. I també va comptar amb la seva cosina. I la segona, per la Christmas Race,
on amb Victoria Fumado van acabar en la posicio 25.

L'any 1988, els organitzadors de les Christmas Race van intentar que tornés
novament la infanta Cristina, pero acompanyada del seu germa Felip. No va ser
possible. I Cristina de Borbon, tot i venir novament per quarta vegada consecutiva,
finalment no va participar a la prova en no trobar-se bé.

I I'any segiient, els dos fills dels Reis d'espanya si que van participar junts, pero ho
van fer a la Carnaval Race de Platja d'Aro. I aquell mateix any, el princep espanyol
va participar, per primer cop, a la Christmas Race de Palamos. Perod no pas la seva
germana, que estava als Estats Units fent un curs de post-graduats en Cicncies
Politiques.

El princep Felip va competir en la classe Soling, formant equip amb Fernando Ledn
-que era el patro- i Luis Vazquez. L'equip del fill del rei d'Espanya va acabar en
cinquena posicio. I el jove princep va tornar a participar en la regata palamosina

de l'any segiient, la de 1991, acabant en el lloc tretze.
Juan Antonio Picardo Bertran

Juan Antonio Picardo va entrara la junta del Club Nautic Costa Brava com a vocal
el 1975, sota la presidencia d'Enric Coma-Cros. I aquest en deixar-ho, el 1977, va
decidir encapcalar una candidatura per ser president. Pero, per primer cop, es va
presentar una segona candidatura, encapcalada per Francesc Llagostera, que era el
vicepresident amb Coma-Cros, que va guanyar. Tot i aixo, es va fer una junta amb
la presencies de persones de les dues llistes. I Picardo va convertir-se en el
comodor de la nova junta, ratificada en 'assemblea del 17 de desembre de 1977.
L'any segiient, Picardo va ser un dels tres vocals, juntament amb Josep Maria Mata
iIgnasi Vila, del Club de Vela Palamos. [ I'any 1983 va ser elegit el representant del
Club Nautic Costa Brava i del Club de Vela Palamés a la Comissio Pro Jocs
Olimpics 92. L'objectiu era clar, mirar que Palamoés fos la seu de la vela de
Barcelona 92.

Picardo, finalment, va aconseguir la presidencia l'any 1986, substituint a Francesc
Llagostera. I l'any 1994, Picardo, que va ser relegit president, va recuperar els
llibres d'actes del Club. En aquesta junta hi havia Ramon Sanllehi (vicepresident),
Antonio Sanchez (comodor), Xavier Ribera (secretari), Josep Maria Ribas (tresorer),

Eduardo Vilchez (comptador) i els vocals Carlos de Cendra, Valentino Pascucci i
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Ramon Pou.

I quatre anys més tard, Picardo va descartar presentar-se a la reeleccio i va
proposar com a president de l'entitat per un de Palamos, Josep Maria Ribas, que va
presentar dins de la seva llista membres de la junta existent, com Ramon Sanllehti,
Antonio Sanchez-Blanco, Xabier Ribera, Valentino Pascucci, Arturo Fustero i
Francisco Castillo. La nova junta presidida per Ribas va acordar nomenar Picardo

soci honorari del Club.

Duana, Capitania, Moll comercial...

A part de qiiestionar el seu creixement, el Club també ha vist com ha anat perdent
terrenys aconseguits en diferents concessions administratives. Pérdues provocades
per les necessitats de les administracions, especialment de 1'Estat, de tenir
equipaments en aquesta zona de la Catifa. Aixi va veure reduit el seu espai davant
la necessitat d'ubicar en aquesta zona el nou edifici de la Duana Maritima i la
Capitania Maritima. Davant les peticions de 1'Estat per tirar-ho endavant, els socis
eren conscients que no tenien altre remei que acceptar-ho.

Per tirar endavant el nou edifici de la duana, 1'assemblea general del Club va
acceptar el 21 de gener de 1980 desafectar una caseta de 68 metres quadrats. Un
acord per asentiment, ja que l'entitat tenia una concessid a precari sense plac
limitat. I un any més tard, I'Estat va demanar part de la zona que ocupaven les
drassanes Tinos, que es van haver de fer de bell nou en una finca del costat.
L'edifici, que mentre es construia alguns extrangers es pensaven que era una
sinagoga, per la seva forma, es va fer davant el fort impulsa del transit portuari
arran de l'empresa italiana Merzario. La inauguracio es va fer el primer de marg
de 1980 i va comptar amb la presencia del governador general de Catalunya, Joan
Rovira Tarazona, a part d'altres autoritats, amb l'alcalde Joan Parals.

I als anys noranta va sorgir una nova necessitat, arran de l'aparicio de les
capitanies maritimes, que substituien el poder militar a la zona, ja que es va
decidir emplacar-la a Palamos, a la zona de la Catifa. Palamds comptava fins
llavors amb una Comandancia de Marina, pero el canvi i la descentralitzacio, ja
que deixava de dependre de Barcelona, tampoc ha permes, fins ara, que les
embarcacions del litoral gironi tinguin matricula propia. La Capitania Maritima
de Girona, com a administracio, es va crear el 20 d'octubre de 1992, convertint-se
en la primera de I'Estat espanyol. I el seu edifici, que va costar 160 milions de
pessetes i es va construir sobre un solar de 782 metres quadrats, va ser inaugurat
oficialment el 9 d'abril de 1995 pel ministre d'Obres Publiques, Transports i Medi

Ambient, Josep Borrell. La primera pedra de la capitania va anar a carrec de Maria
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Antonia Macia, dona del president de la Generalitat Josep Tarradellas.

I la Generalitat tamb¢ 1i ha demanat terrenys, encara que no pas amb la proporcid
de I'Estat. Ports de la Generalitat va demanar permis per ocupar part dels jardins
del costat del vial de 1'escullera que dona accés al moll comercial. L"assemblea de
socis renuida el 9 d'abril de 2005 va donar permis per aquesta ocupacio, on s'hi va

construir una caseta de vigilancia.

Palanques definitives

A finals de la decada dels anys 80, la junta de Picardo va decidir retornar a ubicar
la secretaria del Club al seu lloc d'origen. Aixi, es va fer una derrama entre els
socis per adequar el sald dels socis que hi havia al costat del restaurant i vestidors
com a nova secretaria de 'entitat. Es va decidir aixi deixar els baixos de l'edifici de
davant el Club, que ara ocupa les oficines del Club de Vela, i tornar a dins les
instal.lacions, pensant que aixi es milloraria el servei als socis, donant més agilitat
a les necessitats dels socis. Al mateix temps, el canvi d'emplacament de la secretaria
va servir per arranjar els vestidors i la teulada de tot l'immoble.

Durant els anys 90, es van produir dos grans canvis important dins de les
installacions. Per una banda, el tema de la concessido administrativa d'ocupaciod
dels terrenys per part de Ports de la Generalitat, ja que eren temporals, renovables
anualment, 1 volien que fossin definitives en un temps. La concessio afectava tant
la superficie de terra com d'aigua, a part del recinte i els pantalans. Es va acordar
per decret, I'any 1995, unificar les concessions de la totalitat dels espais ocupats
fins al mes d'agost del 2018.

Per laltra, que també anava lligat a l'anterior, el tema de concessio, de la
possibilitat de poder modernitzar els pantalans existents amb una capacitat per a
255 amarraments.

Per poder fer aquesta nova actuacid, com tamb¢ altres millores de les instal.lacions,
es va demanar una nova derrama als socis de 75.000 pessetes. El projecte preveia
la construccid de 4 pantalans flotants fixos de fomirgd sobre pivots clavats al fons
mari, a part de canviar la instal.lacio electrica, canviar la tanca i diverses obresa
terra. Tot el projecte va pujar finalment a 157 milions de pessetes, dels quals, la
major part, més de 110 milions, era per a les noves passarel.les. Els nous pantalans
es van adjudicar a l'empresa Marina System Ibérica SL, de Barcelona, que els va
executar durant el 1996. I durant el 1997 es va millorar la palanca adossada a
l'escullera, fent-la més ample i instal.lar els serveis d'aigua i electricitat, com tamb¢
totes les actuacions de la zona de terra.

Per cobrir totes aquestes despeses de les palanques, els socis van pagar segons
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l'eslora del vaixell, anant dels 319.000 per una embarcacié de 4 metres als 4
milions de pessetes per una de 25 metres. La reforma de totes les instal.lacions es
va inaugurar oficialment el 4 de maig de 1997, amb la presencia del ministre de

Foment, Rafael Arias Salgado.

Josep Maria Ribas Poch

Josep Maria Ribas va accedir a la presidencia del Club Nautic Costa Brava el 1998,
després que Picardo, que va descartar presentar-se a la reeleccio, va apostar per
ell, un vei de Palamos. 1 el mes de juny, Ribas va presentar la seva junta. Francisco
Castillo (secretari), Antonio Sanchez (tresorer), Ramon Sanllehi (vocal de personal,
serveis nautics i obres), Eduardo Vilchez (vocal de piscina i restaurant), Arturo
Fustero (vocal de relacions publiques) i Xavier Ribera i Valentino Pascucci (vocals
del Club de Vela Palamos). 1 la seva primera accio com a nou president va ser
recuperar la festa social, que es fa a l'estiu. I en la nova reediccié del sopar es va
aprofitar per fer un homenatge a l'expresident Juan Antonio Picardo.

Els primers canvis de la junta de Ribas van tenir lloc el 2002, quan Antoni Sanchez
va ser nomenat vicepresident i va entrar a la junta Josep Mallorqui com a vocal de
relacions publiques, igual que Fustero. Pascucci va deixar de ser vocal de vela per
ser de relacions publiques i Sanllehi, serveis.

L'any 2003 van haver-hi dos canvis importants. Per un costat, el mes de juliol, va
morir Ramon Sanllehi, que durant molts i molts anys va estar treballant des de la
junta pel Club. I dos mesos més tard, va dimitir Antonio Sanchez. La marxa de
Sanchez va provocar que Ribera ocupes la vicepresidencia i que entrés Ignasi Vila
per fer-se carrec de 1'area de la tresoreria. Poc després va morir Fustero. La junta
es va renovar el 2006, i estava formada per Josep Maria Ribas (president), Xavier
Ribera (vicepresident), Ignasi Vila (tresorer), Francisco Castillo (secretari) i els

vocals Josep Mallorqui,Valentino Pascucci, Eduardo Sallés i Eduardo Vilchez.
Centre d'Alt Rendiment de Vela

La remodelacid de les instal.lacions del Club va tornar a posar a debat, al llarg de
1997, el tema de les diferencies entre el Club Nautic Costa Brava i el Club de Vela
Palamos, presidit per Xavier Ribera, també membre de la junta del Club Nautic. I
mentre algu defensava separar les dues entitats, Ribera era partidari de reunificar
les dues entitats. E1 1998 es va plantejar que els socis de la vela i la seva gestio anés

a carrec del Club Nautic. E1 1999, pero, la junta del Club Nautic va descartar
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integrar els socis de la vela al Club, pero obligant-los a pagar per guarda les seves
embarcacions. I el 2003 es va plantejar estudiar la integracid de la vela dins
I'administracio del Club Nautic. Pero no s'ha fet.

Paral.lelament al Club de Vela Palamos i a I'antiga Escola Nacional de Vela de la
Federaciod Espanyola, la Generalitat de Catalunya va plantejar el 2000 crear a les
instal.lacions del Club un Centre d'Alt Rendiment Internacional de Vela. Els
objectius del centre eren promoure la formacid de la vela, millorar i entrenar
esportistes d'alt nivell amb caracter internacional, fomentar les competicions de
vela internacionals, investigar metodes per millorar el rendiment dels regatistes;
construir un camp d'experiencies d'alt rendiment esportiu i generar una imatge de
la vila de Palamos com a lloc privilegiat per al mon de la vela.

L'edifici, de planta baixa i pis, es plantejava a l'espai que ocupa la sala d'actes,
vestidors i el cobert, que fa uns 500 metres quadrats. El projecte preveia a la planta
baixa mantenir els serveis del Club Nautic, perd amb la possibilitat de poder fer-
los servir, especialment la sala d'actes o els vestidors. A la planta pis, es preveia uns
camarots per a 24 persones, sala de comunicacions, sala del navegant i biblioteca,
dues aules per a 30 alumnes cadascuna i una sala d'audivuals de 200 metres
quadrats. La planta pis feia 710 metres quadrats utils. Sense oblidar també un
hangar magatzem i la zona de varada i escar.

L'assemblea del Club, en reunidé extraordinaria celebrada el 6 d'octubre del 2001,
va aprovar el projecte i també integrar-se, Club Nautic i Club de Vela, dins de
l'associacio del centre, que seria l'ens gestor, on també hi hauria la Federacio
Catalana. La Generalitat, que aportava 50 milions de pessetes. Pero els socis tenien
els seus dubtes, ja que tenien por que acabessin assumint el deute que es generés.
El projecte no ha tirat endavant. Cosa que si que ha passat, des del 2003, amb el
projecte d'escola de vela a I'hivern amb I'Ajuntament de Palamos, que permet als

joves escolars coneixer el mon de la vela.

L'administraci6 del Club

El gran canvi en la gestio del Club Nautic Costa Brava va venir amb la creacio de
la figura del gerent. Era un dels tres objectius que es va marcar el president Ribas
el 2002 en renovar el carrec: la professionalitzacio de la gestio del Club amb un
gerent. I Ribas va optar per aquest carrec en la figura d'Antonio Sanchez Blanco,
que era soci, propietari d'embarcacid i exdirectiu, amb una llarga experiencia
empresarial. Sanchez, que va deixar el carrec de tresorer la tardor del 2003, va
ocupar-se de la geréncia del centre a partir del primer de maig de 2004, cinc

mesos abans que plegués Loreto Buxd, que va ser la secretaria d'administraciod de
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l'entitat des de 'any 1978. I al mateix temps, la junta va decidir que Albert Gracia
fos el contramaestre del Club. L'estiu del 2004 es va buscar ja una nova secretaria,
que va recaure en la persona de Maria Jos¢ Giménezl des de fa un temps,
Giménez compte amb el suport de 'administrativa Emma Mir, que esta entre juny i
setembre.

Abans del gerent, la gestio de l'entitat era portava directament pels membres de la
junta directora. Encara que abans, aquesta tasca 1'havia portat molt directament
Manuel Albalat. Tot i ser el secretari del Club, Albalat va ser una persona que va

gestionar la tasca de la junta, fent una gran tasca per tirar l'entitat endavant.

El personal del Club

El primer mariner del Club va ser Vicen¢ Marti, pescador i gran coneixedor del
mar. I ben aviat va anar creixent el nombre de personal, fet que va provocar que
entrés Miquel Doutres, arribant a treballar durant tot l'any a partir de 1965. 1
Doutrés va comptar amb un mariner. El 1967, Doutres va convertir-se en el
comodor de la junta del Club, fent-se carrec de tot el tema de la marineria.

El 1966, la junta del Club va decidir que els mariners anessin uniformats, amb
pantalo texa i camiseta marinera. I aquell mateix any també es va decidir que el
sereno, Sebastia Nufiez, també fes la feina durant tot I'any, amb I'objectiu d'evitar
robatoris dins de les instal.lacions.

L'any 1968 hi ha constancia de la presencia d'Elsa Gubert com a secretaria
administrativa de l'entitat. I deu anys més tard apareix Loreto Buxos, que va
ocupar el carrec fins al 2004. Un any abans va deixar també la secretaria Myriam
Sanllehti, filla del membre de la junta Ramon Sanllehi.

L'any 1978, a part de Buxos, també apareix Fernando Sanchez, que va acabar fent-
se carrec de la marineria, en substitucié de Doutres. Després de Fernando Sanchez,
el nou responsable dels mariners va ser el seu fill Josep Sanchez, encara que va
estar-hi poc temps. I amb la seva marxa, el 1999, el nou responsable de marineria
va reaure en la persona d'Albert Gracia, que va comencar de ben jove a l'entitat
fent de mariner de la ma del seu pare, Miguel Gracia Fernandez. Miguel Gracia es
va jubilar el mes de febrer de 2005, essent el primer mariner en fer-ho i, a més,

essent I'empleat que ha treballat més anys en el Club.

Projectes de futur

La darrera gran actuacid que s'ha fet al Club, enllestida aquest 2008, ha estat la

construccio de sis nous amarradors, a part d'una reordenacié de l'espai, que va
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comportar l'eliminacié dels Mollets. El projecte, encarregat a l'empresa Enigest el
2006, va consistir en reduir l'espai de pas entre la piscina i el mar, guanyant aixi 6
amarradors, pero també instal.lar una nova grua, col.locar una passarel.la flotant,
una rampa d'obra nova, adaptacio de l'esplanada i recollida de residus. Les obres
del projecte, amb un cost de 699.412 euros, es van iniciar el 15 d'octubre del
2007 i es va allargar en el temps davant l'aparicié de roca.

La superficie enderrocada que passava a formar part del mirall d'aigua era de
577,74 metres quadrats, mentre la superficie construida a l'aigua, passant a ser
zona de terra, era de 42,72 metres quadrats. Amb aquesta darrera actuacio, es
tancava la concessio de Ports en 16.158,21 metres quadrats de zona terrestre -dels
quals uns 8.000 corresponen a zona de magatzems coberts- i 15.719,42 metres
quadrats de zona d'aigua.

Abans es van fer petites accions de millora de les instal.lacions, com van ser la
collocacid de camares per vigilar els diferents espais de l'entitat o establir un
sistema amb fils penjats per evitar la presencia dels gavians per les embarcacions.
Sense oblidar l'actuacid feta el 2004 de cares a adaptar el Club a la normativa de
residus 1 abocaments.

Pero la junta diretiva del Club té més projectes sobre la taula per continuar
millorant les instal.lacions de l'entitat. Avui dia, 1'entitat t€¢ dos projectes en estudi:
l'ampliaciod de l'edifici amb una planta pis i la construccid d'una marina seca.
L'ampliacio de l'edifici social amb una planta pis, que estava previst en el projecte
inicial, el de 1966, es va plantejar en l'assemblea ordinaria del 26 d'abril de 2003.
Per ara, no hi ha res concretat. Com tampoc amb el tema de la marina seca, que ha
estat proposada directament per Ports de la Generalitat el 2005. Sobre aquest
projecte, pero, la junta té el seus recels, ja que la duracio actual de la concessio,

que acaba el 2018 fa que sigui poc viable.

Socis

El primer soci del Club va ser el president de l'any 1958, Conrad Walter Hermann,
que tenia la seva residencia al numero 20 del carrer Santa Barbara de Palamos. 1 el
seguien, fins arribar al niumero deu, Josep Bofill, de Palamos; Carles Usandizaga, de
Barcelona; Felix Ribera, de Palamos; Josep Matas, de Palamos; Santiago Soler, de
Barcelona; Manuel Albalat, de Palamos; Joan Casas, de Barcelona; Celesti Palli, de
Barcelona, i Bruno Pedrabisi, de Plamos. El numero 11 el tenia el que havia estat el
primer president de 1'entitat, Antonio San Roman, amb residéncia a Palamos

El primer estranger associat va ser el nord-america John Y Millar, que tenia el

numero 17. Davant seu hi havia Narcis Vila, Ramon Sanllehi, Enric Coma-Cros,
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Robert Palet, Esteve Mauri. Millar era diplomatic i tenia la casa vermella que
donava a la Catifa i que va llogar els estius de 1960 i 1961 a l'escriptor Truman

Capote, que ja conexia Palamos ja que va hospedar-se abans a I'hotel Trias.
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